Anhang A
Klassen Al, A2 und A

Teil A Uberpriufung am Fahrzeug

Reifen/Rader

Profiltiefe
» Profiltiefe beurteilen - Indikator meist nur auf 1mm (!)
» Blickkontrolle auf mdgliche Reifenschiden

Reifenbezeichnung
» Kontrolle der Zuldssigkeit der Reifen (Vergleiche mit Genehmigungsdokument, Be-

triebsanleitung, Zulassungsbescheinigung Teil 1)

* Laufrichtung
* Leichtmetallfelgen: Sichtkontrolle
* Speichenréder: Sichtkontrolle

Réder
*  Wuchtgewichte zeigen, wenn vorhanden
+ Folge von verlorenem Wuchtgewicht erkldren

Reifendruck
» Zeigen des Sollwertes (Betriebsanleitung, Aufschrift am Fahrzeug)
» Erklédren der Kontrolle (Sichtkontrolle nicht genau genug!)
* Beurteilen moglicher Schdden und Méngel an Reifen und Felge
* Zeigen des Ventils
* Ventilkappe vorhanden

Fahrwerk

Gabelkopf
» Spiel
* Leichtgingigkeit

Radaufhéngung / Federung
* Verstellmoglichkeit zeigen (nicht durchfiihren)
*  Stofddmpfer: Dichtheit
» Radlager, Spiel
* Schwingenlager, Spiel

Bremsanlage
Vorratsbehélter
» Kontrolle Fliissigkeitsstand Vorderrad
* Hinterrad: Nur zeigen wo Behélter ist (wenn vorhanden)
Bremsdruckprobe
* Beide Bremsen betétigen
* Bremsscheibe kontrollieren
* Bremsleitungen kontrollieren
+ Belagsabniitzung kontrollieren
Seilzug, Gestange
*  Abnutzung kontrollieren
* Nachstellnotwendigkeit bei Trommel
Bremsprobe
*  Funktion der Bremsleuchten tiberpriifen getrennt nach den Radern
* Rollbremsprobe
e Fahrbremsprobe
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Anhang A

Beleuchtung
Einschalten der Lichtstufen
* Einschalten einzelner Lichtstufen
* Einschalten aller Lichtstufen
Uberpriifen der Beleuchtung
*  Funktion (vorne und hinten)
* Sauberkeit
* Blinkerkontrolle
» Zustand (Kontrolle auf Beschadigungen)

Signal- und Warneinrichtungen
Betétigen der Lichthupe
* Kontrolle der Funktion
Betétigen der Hupe
* Kontrolle der Funktion
* Eventuell nur Betétigung zeigen

Flussigkeitsstande

Motorol
+  Kontrolle Olstand
+  Oleinfiillsffaung zeigen

Kuhlflussigkeit (wenn vorhanden)
* Kontrolle Ausgleichbehélter
* Fernthermometer oder Fliissigkeitstemperaturkontrollleuchte zeigen (wenn vorhanden)
e Erklédren des richtigen Verhaltens bei Aufleuchten der Fliissigkeitstemperatur anzeige

Fahrbereitschaft / Absichern

Lenkersperre

* Zeigen

*  Sperre 16sen

* Sperre versperren
Zindschloss

» « Verschiedene Ziindschliisselstellungen erklaren
Kraftstoff Gberprifen

*  Welcher Kraftstoff wird getankt?

» Kontrolle des Kraftstoffstandes

+ Stellungen des Benzinhahnes (wenn vorhanden)
Kontrollleuchten

* Zeigen und erkldren der Kontrollleuchten

» Zeigen und erkldren der Armaturen

» Zeigen und erkldren der Bedienungseinrichtungen (z.B. Notausschalter)
Batterie

*  Spannung

*  Wartung

Antrieb

Kettenantrieb

+ Kontrolle Spannung: Spannvorrichtungen, zuldssiger Kettendurchhang It. Betriebsanlei-

tung oder Aufschrift am Fahrzeug

* Kontrolle Dehnung

* Kontrolle Schmierung

* Kontrolle Flucht der Kettenrader
Zahnriemenantrieb

+ « Kontrolle Spannung: Spannvorrichtungen
Kardanwellenantrieb

+ « Kontrolle Olaustritte
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Sonstiges
§ 57a KFG Plakette
¢ Lochung
¢ Toleranz
Zubehor
e Verbandsmaterial

Teil B: Ubungen im verkehrsfreien Raum (Prufungsplatz)
Verhalten wie auf 6ffentlicher Verkehrsfliache, Kontroll- und Sicherungsblicke. Blinkersetzen ist nicht erforderlich. Es miis-
sen alle Ubungen in beliebiger Reihenfolge nach Vorgabe des Priifers durchgefiihrt werden, die Reihenfolge kann umgestellt
werden.
Je nach Platzverhiltnissen miissen nicht alle Ubungen in einem einzigen Ablauf (= Parcours) aufgestellt sein, d.h. die einzel-
nen Ubungen konnen auch nacheinander auf derselben Fliche aufgestellt werden, wobei bei mehreren Kandidaten eine
Ubung von allen Kandidaten absolviert wird, darauf wird die nichste Ubung aufgestellt und so fort. Die Ubungen sind hin-
sichtlich der Abmessungen entsprechend der Skizzen aufzustellen, wobei bei einigen Ubungen auf die Witterungs- bzw.
Bodenverhéltnisse abzustellen ist.
Die Ubungen sind mit Leitkegeln aufzustellen, die eine Mindesthdhe vom 15¢m aufweisen miissen.

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum bestehen aus folgenden Teilen:

Gruppe 1: Rangieren ohne Motor

Ubung 1.1. Motorrad vom Stander heben
Hauptstander (wenn vorhanden)
* Achten auf richtige Handhabung
Seitenstander
» Kontrolle, ob Seitenstidnder vollstandig eingeklappt ist
+  Uberpriifung des Ziindunterbrecherschalters (wenn vorhanden)

Ubung 1.2. Motorrad schieben
Motorrad geradeaus schieben
* Richtiges Halten des Motorrades
Wenden des Motorrades
* Sichere Haltung des Motorrades
*  Wenden um 180 Grad

Ubung 1.3. Motorrad auf den Stander heben
Hauptstander (wenn vorhanden)
* Achten auf richtige Handhabung
» Entscheidend ist nicht die Korperkraft!
Seitenstander
» Sicheres Abstellen am Seitensténder
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Gruppe 2: Ubungen im langsamen Geschwindigkeitsbereich

Ubung 2.1. Langsamer Slalom

23 Mind. 6 Leitkegel

4dm
-«

- o\o /o\o/\o

* Mindestens 6 Leitkegel, Abstand je 4,00 Meter (siche Skizze)
+ Blickfiihrung zum entferntesten Leitkegel
*  Gefahren wird im 1. Gang
Beurteilen:
» Leitkegel diirfen nicht beriihrt werden
* Moglichst gleichméfBige Linie
* Richtige Sitzposition (Knieschluss)
Halten des Gleichgewichtes, wobei die Fiile auf den Rasten verbleiben sollen
* Richtige Blickfiihrung

Ubung 2.2. Enges Einbiegen

2b 10-15m
4 >
40000000000
4m
YORO

y

+  Ubung kann nach rechts oder links durchgefiihrt werden,
sollte mdglichst nach rechts erfolgen (wenn ortlich moglich)
» Kontrollierte ca. rechtwinkelige Richtungsédnderung unmittelbar nach dem Anfahren
» Blickfithrung bereits beim Wegfahren in Einbiegerichtung
»  Der kurveninnere Fuf} stiitzt im Stillstand ab
* Ausgangsposition (aufstellen) im 90°-Winkel zu auszufithrender Richtungséinderung
Beurteilen:
* Richtungsdnderung unmittelbar beim Wegfahren beginnen
,»Rundes" Wegfahren
* Blickfithrung
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Anhang A

Ubungen im héheren Geschwindigkeitsbereich

Ubung 3.1. Vermeiden eines Hindernisses

3b Ausgangsgeschw. min. 50 km/h
Trocken 10m

Mass 12m >
3.5m
< >
0O .0 -
1 , o 2m
(9 ] 1m ""D Ov

Ubung kann nach links oder rechts durchgefiihrt werden. Der Priifer kann die Seite der Ausweich-
bewegung anordnen; gibt er keine Seite an, so kann der Kandidat die Seite frei wahlen
Anfahrgeschwindigkeit mindestens 50 km/h kurz vor der Ausweichbewegung (Geschwindigkeitsmes-
sung erforderlich)

Blickfithrung am Hindernis vorbei

Anfahrtsrichtung im 90°-Winkel zum Hindernis

Fahrtrichtung nach dem Hindernis wieder parallel zur Anfahrtsrichtung

Beurteilen:

Ubung 3.2.

Ausreichende Anfahrtsgeschwindigkeit. Wird die geforderte Anfahrgeschwindigkeit nach 3 Versu-
chen nicht erreicht, so ist die Priifung mit negativem Befund abzubrechen

Ein Beriihren von Leitkegeln ist nicht zuléssig

,Driicken" des Motorrades ist zuléssig

Blickfiithrung

Lange des Bremsweges nach dem Vermeiden des Hindernisses ist nicht entscheidend

8er fur weite Kurvenfahrt

Mindestens 16 Leitkegel (siche Skizze)

Deutliche Schriglage

Fahren mindestens im 2. Gang

Sichtbares Herausbeschleunigen aus der Kurve bzw. Gaswegnehmen vor der Kurve
Mindestens zwei Achterschleifen mit korrekter Korperhaltung und Blickfithrung

Beurteilen:

Korperhaltung

Blickfithrung im Kurvenverlauf weit voraus

Dynamischer Tempowechsel

Rundes Fahren

Wird nach 3 Versuchen keine deutliche Schréglage erreicht, so ist die Priifung mit negativem Befund
abzubrechen
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Anhang A

Gruppe 4
Ubung 4.1.

Bremslubungen

Zielbremsung

43 Ausgangsgeschw. ca. 30 km/h
3,5m

<—>r

(o] (o]
---—q¢ I 1m

(o) (o)

Zielbox, Lange 3,5 Meter, mit 4 Leitkegel markieren

Anfahrtsgeschwindigkeit mindestens ca. 30 km/h (keine Geschwindigkeitsmessung!)
Degressives Bremsen bis zur Zielbox

Das Motorrad muss zur Génze in der Zielbox stehen

Beurteilen:

Ubung 4.2.

Ausreichende Anfahrtsgeschwindigkeit

Degressives Bremsen

Richtige Bremskraftverteilung Vorder-/Hinterrad
Nachhelfen mit Kupplung und Motor ist nicht zuléssig
Endstellung des Motorrades

Gefahrenbremsung

4b  Ausgangsgeschw. min. 50 km/h

Trocken max. 19m
Nass max. 27 m

»>

- > cmm— Q..o

o

O.

Anfang der Bremsstrecke mit 2 Leitkegel markieren, Endpunkt des maximal zuldssigen Bremsweges
mit 1 Leitkegel markieren

Anfahrtsgeschwindigkeit mindestens 50 km/h (Geschwindigkeitsmessung erforderlich)

Maoglichst rasches Erreichen der maximalen Bremswirkung gleich nach Beginn des Bremsvorganges
Réder sollen nicht blockieren

Beurteilen:
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Ausreichende Anfahrtsgeschwindigkeit. Wird die geforderte Anfahrgeschwindigkeit nach 3 Versu-
chen nicht erreicht, so ist die Priifung mit negativem Befund abzubrechen

Richtige Bremskraftverteilung Vorder-/Hinterrad

Rasches Aufbauen der maximalen Bremswirkung

Am Leitkegel am Ende des zuldssigen Bremsweges darf nicht vorbei gefahren werden

Kurzes Blockieren eines Rades ist zuléssig

Blickfiithrung (nicht knapp vor das Motorrad)
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Teil C: Fahren im Verkehr

Priifungsdauer und Priifungsstrecke miissen so bemessen sein, dass die Féhigkeiten und Verhaltensweisen geméf der folgen-

den Aufstellung beurteilt werden konnen. Da Motorradfahrer vielfach FreilandstraBen benutzen, sollte die Fahrpriifung hier

einen Schwerpunkt haben. Die Mindestfahrzeit zur Kontrolle der Verhaltensweisen darf in keinem Falle weniger als 25 Mi-

nuten betragen. Der Kandidat kann hinter dem Fahrzeug mit dem Fahrpriifer nachfahren oder vorne wegfahren. Es ist anzu-

streben, einen Teil der Fahrt hinter und nach eigenstindigem Uberholvorgang den Rest der Priifungsfahrt vor dem Begleit-

fahrzeug, in welchem der Priifer sitzt, durchzufiihren. Wahrend der Priifungsfahrt ist eine Funkverbindung vom Priifer zum
Kandidaten erforderlich.
Inhalte der Prifung (5.1.), (8.1.3.)

Wegfahren: Einordnen in den FlieBverkehr

Fahren auf geraden Straf3en: Auch Befahren von Engstellen

Fahren in Kurven: Enge, kurvenreiche Straf3en

Befahren von Kreuzungen: Uberqueren, Einbiegen, mit und ohne Bodenmarkierungen

Richtungsédnderungen, Fahrstreifenwechsel: Mehrmaliges Einbiegen in beide Richtungen, mehrere Fahrstreifen-
wechsel, auch bei hoherer Geschwindigkeit

Autobahn/Autostrafe: Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erlaubt, soll auch mindestens gefahren werden, so-
fern Verkehr und Witterung es zulassen, mit Beschleunigungs- und Verzogerungsstreifen

Uberholen: Zweites mehrspuriges Kraftfahrzeug, Fuhrwerk oder Radfahrer; Uberholtwerden

Befahren von besonderen Stralenstellen: Eisenbahnkreuzungen, Stralen mit StraBenbahn, Kreisverkehr, ldngere
Steigungen und Gefille

Prifstrecke (5.1.9.)

Es sollen mindestens 3 der 4 Verkehrsraume befahren werden:

Verkehrsberuhigte Gebiete: ca. 30 km/h, viele FuBgdnger, Kinder, Radfahrer

Ortsgebiet: 50 km/h, starker Verkehr, Kreuzungen, Verkehrslichtsignale

FreilandstraBen: Uber 50 km/h, Landesstra3en, kurvenreich

Autobahnen, Autostraen, Schnellstraien: Geschwindigkeit mindestens 80 km/h, Richtgeschwindigkeit mindestens
100 km/h; moglichst mit Beschleunigungs- und Verzégerungsspur

Beurteilungskriterien (5.2.)

Defensives und partnerbewusstes Fahren:

Unter Beachtung der Straflen- und Witterungsverhéltnisse

Unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer Straenbeniitzer

Unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer

Unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens
Sichere Handhabung des Fahrzeuges: Beurteilung iiber die richtige Beniitzung und Bedienung aller fiir die Verkehrs-
und Betriebssicherheit notwendigen Einrichtungen des Fahrzeuges
Verkehrsbeobachtung: Richtige Blicktechnik
Vorrang: Erkennen der Vorrangverhiltnisse und richtiges Verhalten, Vorfahrt fiir Linienbusse
Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens: Richtige Blicktechnik (gerade Fahrlinie), richtige Wahl des Fahrstreifens,
sicherer Fahrstreifenwechsel (Blicktechnik, Beobachtung des iibrigen Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei héherer
Geschwindigkeit, Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens
Eingehaltene Sicherheitsabstinde: Hintereinanderfahren, Seitenabstand beim Uberholen (mind. 1m, 1,5m bei Einspu-
rigen, 0,5m bei Schienenfahrzeugen, in der Haltestelle mindestens 1m), Abstand vom Fahrbahnrand
Wahl der Fahrgeschwindigkeit: Geschwindigkeit den Witterungs- und StraBenverhéltnissen anpassen, erlaubte
Hochstgeschwindigkeit nicht tiberschreiten
Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen: Verkehrszeichen erkennen und Verhalten darauf einstellen;
Verkehrslichtsignal erkennen und abschitzen, ob in die Kreuzung eingefahren werden darf; Erkennen und richtiges
Verhalten bei Bodenmarkierungen, Uberfahren von Sperrlinien oder Sperrflichen nur wenn durch iibrigen Verkehr
erforderlich
Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen: Richtiges Entscheiden iiber Blinkersetzen und rechtzeitiges Ausschal-
ten, falls erforderlich Warnzeichen abgeben
Bremsen, anhalten: Degressiv bremsen, nicht zu rasch an anhaltende Kolonne heranfahren
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Im Prufungsprotokoll einzutragen:

Ebene, Steigung, Gefalle

(A 3.01.) Anfahrsicherheit
Der Kandidat muss durch rasches Finden des Haltepunktes des Kupplungshebels ruckfrei mit dosiertem
Gas anfahren.
Er darf dabei die Kupplung nicht unnétig lange schleifen lassen. Bergauf darf das Fahrzeug kaum merk-
bar zuriickrollen.
Mogliche Fehler:
*  Motor abwiirgen (L)
Wiederholt (M)
Standig (S)
» Falsche Kupplungsbetétigung (L)
Wiederholt (M)
Sténdig (S)
* Anfahren in einer Steigung:
Kaum merkbar zuriickrollen (0)
Zuriickrollen bis ca. 30cm (L)
Zurickrollen mehr als ca. 30cm (M)
Wiederholt mehr als 30cm (S)
Unkontrolliertes Zurtickrollen (S)
*  Wegfahren mit beiden Beinen am Boden (L)
Wiederholt (M)
Standig (S)
* ,,Wackeliges" Anfahren (M)
Wiederholt (S)

(A3.02) Gangwahl
Selbststindige Wahl des zweckmiBigen Ganges.
Erkennen der Schaltzeitpunkte entsprechend der Situation.
Mogliche Fehler:
e Zuniedriger Gang (L)
Wiederholt (M)
Sténdig (S)
*  Zu hoher Gang (L)
Wiederholt (M)
Sténdig (S)
*  Motor absterben (M)
» Stindiges Bremsen mit Betriebsbremse beim Bergabfahren (S)
* Grundlos ohne Gang / ausgekuppelt (M)
Wiederholt (S)

(A 3.03.)) Nebenhandlungen
Rasches Auffinden von Bedieneinrichtungen.
Beurteilen, ob das Einschalten einer Einrichtung erforderlich ist.
Mogliche Fehler:
* Ein-/Ausschalten erforderlich: Falsche Lichtstufe (S)
Keine Reaktion bzw. Bedieneinrichtung nicht gefunden (S)
» Betitigen der Bedienungseinrichtung: Suchen der Bedienungseinrichtung (L), (M)
Spurunsicherheit bei Bedienung (M), (S)
* Zulanges Wegschauen von der Fahrbahn (M)
Beeintrachtigung der Verkehrsbeobachtung (S)
» Unbeabsichtigtes Bremsen wihrend der Fahrt (M)
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(A3.04) Abstellen und Sichern
Durchfiihren aller Handlungen zum sicheren Abstellen und Verlassen des Fahrzeuges.
Mogliche Fehler:

Kein Anzeigen oder zu spites Anzeigen beim Ein- oder Ausfahren in die oder aus
der Parkposition (M)

Nicht geeignete Parkposition (nicht verkehrsgerecht) (M)

unkontrolliertes An- oder Uberfahren des Randsteins (S)

Motor durch Auslassen der Kupplung bei eingelegtem Gang abstellen (L)
Fahrzeug nicht korrekt absichern (L)

Fahrzeug féllt um (S)

Bei lingerem Anhalten (Bahniibergang, Baustelle, usw.)

Erfordernis zum Abstellen nicht erkannt (L)

Spurgestaltung (Gerade, Kurve)
Achten auf Blicktechnik, Richtungsblick, richtige Blickfithrung und richtige Blickspriinge. Beobachtungsmdglichkeit durch

Spurgestaltung und Reaktion, evtl. unangepasste Fahrgeschwindigkeit.

(A 3.05.) Wahl des Fahrstreifens (Spurstreifen) - *Mehrfachwertung mdéglich*
Wahl des richtigen Fahrstreifens unter Bedachtnahme der Straen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnisse.
Mogliche Fehler:

Falschen Fahrstreifen gewéhlt

(z.B. Rechtsfahrordnung, Bodenmarkierungen, ...) (M), (S)
Befahren verbotener Fahrstreifen (z.B. Busspur) (M), (S)
Spates Erkennen eines unbeniitzbaren Fahrstreifens
(Beginn eines Parkstreifens, Bauarbeiten, etc.) (L)

dabei bis zum Hindernis gefahren (M), (S)

(A 3.06.) Spur innerhalb des Fahrstreifens (Spurstreifen)
Wahl der Fahrspur unter Bedachtnahme der Fahrstreifenbreite, Fahrgeschwindigkeit, Seitenabsténde,

Fahrbahnbeschaffenheit und anderer Verkehrsteilnehmer.
Mogliche Fehler:

Zu weit rechts oder links, ohne Bodenmarkierung (L), (M)

mit Bodenmarkierung (M)

Befahren unbefestigter Fahrbahnteile (S)

Bei Gegenverkehr nicht duBerst rechts (S)

Zu geringer Seitenabstand zu nebeneinanderfahrenden Fahrzeugen (M), (S)
Nichtbeachten von schadhaften Fahrbahnstellen (L)

Vor uniibersichtlichen Kurven oder Kuppen nicht duflerst rechts (S)
Nicht duBerst rechts bei schlechter Sicht (S)

Nicht duBerst rechts beim Uberholtwerden (S)

Nichtbeachten von kritischen Fahrbahnstellen

(Bodenmarkierungen, Kanaldeckel, Splitt, Fahrbahnschiden u dgl.) (L)
Wiederholt (M)
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(A 3.07.) Spursicherheit, Blickverhalten
Bei Geradeausfahrt soll der Blick iiberwiegend in eine Entfernung, die ungefdhr 10-20 Sekunden Fahrzeit
entspricht, gerichtet sein.
Beim Kurvenfahren muss durch die richtige Blicktechnik eine ,,runde”, der Kurvenkriimmung angepasste
Fahrlinie ermoglicht werden.
Mogliche Fehler:
Geradeausfahrt:
»  Tunnelblick, Blick zu weit nach vorne / zu kurz, tiber langere Zeit (S)
Anvisieren bzw. Orientierung am Gegenverkehr oder am Uberholten,
,-mit Blick hdngen bleiben" (S)
* Spurabweichung beim Blinken, Schalten, Schulterblick etc. (L)
bei Wiederholung (M)
bei erheblicher Spurabweichung (S)
* Keine gerade Fahrlinie (Pendeln):
Gering (L)
Stark (M)
Sténdig (S)
Zusétzlich bei Kurvenfahrt:
» Lenkkorrektur wegen zu kleinem Kurvenradius (L)
» Lenkkorrektur wegen zu grolem Kurvenradius (L)

Tempogestaltung

Der Kandidat muss sein Tempo den Strallen-, Witterungs-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen anpassen.
Er hat erforderlichenfalls die Geschwindigkeit rechtzeitig zu verringern.

Weiters hat er die Eigenschaften seines Fahrzeuges und der Ladung zu beriicksichtigen.

(A3.09.) Zulangsam (behindernd)
Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wahlen, die von einem ordnungsgeméf gepragten
Lenker an dieser Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehr unauffillig ,,mitschwimmen".
Mogliche Fehler:
*  Zu geringes Tempo selbst bemerkt und korrigiert (0)
* Deutlich langsamer als ,,angepasste Geschwindigkeit" (M)
Wiederholt (S)
»  Zbgernde Beschleunigung (L)
» Daraus resultierende Behinderung (M)
» Bei idealen Bedingungen iiberwiegend
im Ortsgebiet < 40 km/h (S - Nicht bestanden)
FreilandstraBe < 80 km/h (S - Nicht bestanden)
Autobahn < 100 km/h (S - Nicht bestanden)
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(A 3.10.) Zuschnell (fur die Situation)
Der Kandidat muss sein Tempo den Stralen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen anpassen. Weiters hat er

(A3.11)

(A3.12)

die Eigenschaften seines Fahrzeuges sein eigenes Konnen und seine Verfassung zu beriicksichtigen.
Mogliche Fehler:

Kein Fahren auf Sicht

mit leicht iiberh6hter Geschwindigkeit (M)

mit deutlich tiberh6hter Geschwindigkeit (S)

Kein Fahren auf halbe Sicht

Geschwindigkeit reduziert, jedoch noch zu schnell fiir halbe Sicht (M)
Deutlich erhohte Geschwindigkeit oder Erfordernis nicht erkannt (S)
Kein Fahren auf Gefahrensicht:

Passiert Gefahrenstelle mit leicht erhéhter Geschwindigkeit (M)
Passiert Gefahrenstelle mit deutlich erhohter Geschwindigkeit (S)
Annidherungsgeschwindigkeit hoher, als es das Fahren auf Gefahrensichtweite zuldsst (S)
Zu schnell fiir Witterung, Fahrbahn etc.

ohne Beeintriachtigung der Fahrstabilitdt (M)

mit Beeintrichtigung der Fahrstabilitét (S)

Uberschreiten der Hochstgeschwindigkeit - *Mehrfachwertung méglich*
Der Kandidat hat die allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrankungen und entsprechende Verkehrszeichen

zu beachten.

Geringfiigige Uberschreitung selbststindig, zeitnah korrigiert (0)
Geringfiigige Uberschreitung (bis zu 5 km/h) (L)

Erhebliche Uberschreitung (mehr als 5 km/h) (M)
Uberschreitung von mehr als 10 km/h (S)

Uberschreitung von mehr als 20 km/h (S - Nicht bestanden)

Sicherheitsabstande
Der Kandidat soll einen gleichméBigen und richtigen Sicherheitsabstand hinter einem anderen Fahrzeug

einhalten.
Mogliche Fehler:

Zu geringer Abstand, sofort selbst korrigiert (0)
Zu geringer Abstand (M)

Stindig oder deutlich zu geringer Abstand (S)

Bei Kolonnenfahrt grundlos zu groer Abstand (L)
Wiederholt oder iiber langere Zeit (M)
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Anhang A

Fahrstreifenwechsel

Sicheres Umspuren beim Fahrstreifenwechsel. Fahrstreifenwechsel konnen auch vom Priifer angeordnet werden.

Unter diesen Punkt fillt nicht der Fahrstreifenwechsel beim Vorbeifahren bzw. Uberholen oder beim Ein- und Ausfahren
(Autobahn).

(A 3.13) Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme
Richtige Blickkontrollen nach vorne und hinten (2-S-Blick), rechtzeitiges Anzeigen, Beurteilen der ande-
ren Verkehrsteilnehmer nach deren Spur- und Spurtverhalten oder deren Zeichengebung.
Mogliche Fehler:
« Erkennt einen notwendigen Fahrstreifenwechsel nicht oder zu spét
und muss daher anhalten (M)
» Kein vollstindiger 2-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
* Fehlendes Blickverhalten (S)
+  Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)

(A 3.14) Beachten der Bodenmarkierungen
Der Kandidat muss beim Fahrstreifenwechsel die vorhandenen Bodenmarkierungen beachten.
Das Uberfahren von Bodenmarkierungen ist zulissig, wenn es fiir die Aufrechterhaltung der Leichtigkeit
und Fliissigkeit des Verkehrs erforderlich ist.
Mogliche Fehler:
+  Uberfahren von Sperr-, Randlinien und Sperrflichen:
Wenn die Bodenmarkierung kaum sichtbar ist (L)
Fahren auf Sperr- oder Randlinie (M), (S)
Deutliches Uberfahren (S)
Befahren einer Sperrfliche (S)
* Richtungspfeile nicht einhalten:
Entgegen Richtungspfeil weiterfahren (S)

(A 3.15.) Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Fahrstreifenwechsel so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer
auf dieses Fahrmandver ohne Geféhrdung einstellen konnen.

Mogliche Fehler:
e Zu friihe Anzeige (L)
Wiederholt (M)

Bei ,,Verwirrung" anderer Verkehrsteilnehmer (S)
» Kein Anzeigen oder zu spites Anzeigen (M)
Wiederholt (S)
* Nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
+ Blinker wird nach Fahrmandover nicht ausgeschaltet (L), (M)
Bei moglicher Irrefiihrung anderer Verkehrspartner
(z.B. blinkend geradeaus Kreuzung iibersetzen) (S)

(A 3.16.) Richtige Ausfiihrung
Der Fahrstreifenwechsel darf erst durchgefiihrt werden, wenn andere Verkehrsteilnehmer nicht behindert
werden. Im geeigneten Augenblick muss der Kandidat den Fahrstreifenwechsel entschlossen durchfiihren.
Mogliche Fehler:
»  Zogerliche Durchfiihrung (L)
» Kein ausreichender Tiefenabstand nach dem Fahrstreifenwechsel (M)
*  Spurversatz nicht der Geschwindigkeit angepasst (M)
Wiederholt (S)
* Falsche Geschwindigkeitseinschitzung der Fahrzeuge am anderen Fahrstreifen (S)
» Behinderung eines anderen Fahrzeuges (S)
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Sonstiges Verhalten

(A3.17)

(A3.18)

(A 3.19)

(A 3.20.)

Beachten der Verkehrsvorschriften - *Mehrfachwertung moglich*
Die Kenntnis der Verkehrsvorschriften alleine ist zu wenig, die Verkehrsvorschriften miissen sinnvoll an-
gewandt und eingehalten werden.
Maogliche Fehler:
* Verkehrszeichen:
Hinweiszeichen/Wegweiser nicht beachtet (L)
Gefahrenzeichen nicht beachtet (M)
Vorschriftszeichen nicht beachtet (S)
* Nichtbilden der Rettungsgasse bei Staubildung (M)
e Umkehren, Riickwértsfahren, Zufahren:
Verbote nicht beachtet (M), (S)
+  Steigert seine Geschwindigkeit beim Uberholtwerden (M)
Steigert wesentlich seine Geschwindigkeit beim Uberholtwerden (S)

Verhalten bei besonderen Partnern - *Mehrfachwertung méglich*
Maogliche Fehler:
* Verhalten gegeniiber Einsatzfahrzeugen (Nichterkennen, Platz machen) (S)
*  Vorbeifahren am Linienbus in Haltestelle
Geschwindigkeit, Abstand, Blicktechnik, Vorfahrt) (M), (S)
* Nicht Beachten des Vorbeifahrverbotes an Schulbussen (S)
» Nicht angepasstes Verhalten bei Personen, die aus dem Vertrauensgrundsatz ausgenommen sind
(Geschwindigkeit, Abstand) (S)
* Verhalten gegeniiber Stralenbahn (Abstand, Geschwindigkeit) (S)
* Nicht angepasstes Verhalten beim Vorbeifahren an Haltestellen
(Geschwindigkeit, Abstand) (M), (S)

Voraussehen der Gefahr
Hier ist insbesondere auf das Erkennen von verborgenen Gefahren zu achten (z.B. Ladegut auf der Stra-
e, offene Fahrzeugtiiren bei stehenden Fahrzeugen, Staubildung etc.). Ebenso ist auf das Verhalten bei
seitlicher Sichtbehinderung durch parkende KFZ oder Biische zu achten.
Mogliche Fehler:

» Spites Erkennen, dann richtige Reaktion (L), (M)

* Keine Reaktion (S)

Behinderung, Gefahrdung - *Mehrfachwertung maoglich*
Hier ist eine zusétzliche Bewertung zu anderen Fehlern moglich, sofern die Behinderung oder Geféhr-
dung nicht einen Erschwerungsgrund bei einer anderen Méangelkategorie darstellt.
Mogliche Fehler:
» Kein Bremsen des anderen Verkehrsteilnehmers erforderlich (nur Gas wegnehmen) (0)
» Bremsen erforderlich (L), (M)
*  Vollbremsung oder ruckartiges Ausweichen des Partners erforderlich (S)
* Behindern von Bussen bei dem Verlassen der Haltestelle (S)
*  Unerlaubtes Einordnen vor Schienenfahrzeugen (S)
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Vorbeifahren, Uberholen

56

(A3.21)

(A3.22)

(A3.23)

(A3.24)

Der Kandidat muss beurteilen, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen erforderlich, erlaubt und méglich ist.
Diese Vorgénge miissen rasch, sicher und ohne Behinderung von anderen Verkehrsteilnehmern durchge-
fithrt werden.

Verkehrsbeurteilung, Kontaktaufnahme, Blicktechnik
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der Verkehrsverhiltnisse moglich
ist und in welcher Form die Kontaktauthahme zu erfolgen hat.
Mogliche Fehler:
*  Fihrt hinter langsamen Verkehrsteilnehmern nach, obwohl ein Uberholen
leicht moglich wire (Fahrrad, Traktor) (M)
Wiederholt oder iiber langere Strecke (S)
* Keine ausreichende Kontaktaufnahme, obwohl erforderlich (M)
» Kein vollstdndiger 2-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
* Fehlendes Blickverhalten (S)
+  Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)

Uberholsicht, Behinderung
Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der allgemeinen Verkehrslage
moglich ist.
Mogliche Fehler:
+ Setzt an (Umspuren), obwohl die Verkehrslage, die Stralen- oder Sichtverhéltnisse ein Vorbei-
fahren bzw. Uberholen nicht erlauben (S)

Rechtzeitige Anzeige
Der Kandidat muss den Vorbeifahr- bzw. Uberholvorgang so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere Ver-
kehrsteilnehmer auf dieses Fahrmandver ohne Gefédhrdung einstellen kénnen.

Mogliche Fehler:
*  Zu frithe Anzeige (L)
Wiederholt (M)

Bei ,,Verwirrung" anderer Verkehrsteilnehmer (S)
« Kein Anzeigen oder zu spites Anzeigen (M)
Wiederholt (S)
* Nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
» Blinker wird nach Fahrmandover nicht ausgeschaltet (L), (M)
bei moglicher Irrefithrung anderer Verkehrspartner
(z.B. blinkend geradeaus Kreuzung iibersetzen) (S)

Beschleunigen
Der Kandidat muss, wenn erforderlich, zuriickschalten. Da die Beobachtung der richtigen Ausfiihrung des
Schaltvorganges schwierig ist, kann nur aufgrund des Fahrverhaltens indirekt auf die Ausfiihrung ge-
schlossen werden. Das Fahrzeug sollte jedenfalls merklich beschleunigen.
Maogliche Fehler:

* Zu wenig Gas geben (M)

» Kein Zuriickschalten, obwohl Drehzahl zu niedrig (M)

+  Uberholen mit zu geringem Geschwindigkeitsunterschied (S)
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(A3.25)

(A 3.26)

Anhang A

Seitenabstand
Von Einspurigen bzw. Personen ist abhéngig von Geschwindigkeit und gefahrenerhdhenden Umsténden
mindestens 1,5m, von mehrspurigen Fahrzeugen und unbeweglichen Objekten mindestens 1m Seitenab-
stand, einzuhalten. Bei Schienenfahrzeugen geniigt ein Seitenabstand von mindestens 0,5m. Diese Ab-
standsrichtwerte konnen bei ausreichender Geschwindigkeitsreduktion auch unterschritten werden, ohne
dass dies als Miangel gewertet werden muss.
Mogliche Fehler:

»  Abstand geringfiigig unterschritten (M)

»  Abstand deutlich unterschritten (S)

* Nicht angepasstes Verhalten bei Personen (Geschwindigkeit, Abstand) (S)

Wiedereinordnen
Der Kandidat hat sich vor dem Wiedereinordnen auf den rechten Fahrstreifen zu iiberzeugen, dass ein
ausreichend groBer Sicherheitsabstand zum iiberholten Fahrzeug gegeben ist. Es muss mindestens ein 1
Sekunden-Sicherheitsabstand eingehalten werden.
Maogliche Fehler:
*  Zu knapp, zu geringer Sicherheitsabstand (M)
+  Zu knapp, Bremsen des Uberholten erforderlich (S)
*  Zu lange auf linker Spur fahren (M)
» Kein Kontroll-Blick (M)
bei gefahrenerhdhenden Situationen
(z.B. zwei Fahrstreifen rechts, im Bereich von Autobahnauffahrten etc.) (S)
»  Verringert grundlos die Geschwindigkeit und behindert das tiberholte Fahrzeug (M), (S)

Befahren von Querstellen

(A3.27)

(A3.28)

Zu achten ist auf das bewusste Wahrnehmen von Querstellen (Gefahr des Ubersehens!), das richtige An-
néhern, falls erforderlich rechtzeitig Geschwindigkeit verringern, Beurteilen der Verkehrslage (Schutz-
weg, Vorrangsituation, etc.), folgerichtiges Entscheiden, rasches Ubersetzen.

Verkehrsbeurteilung - *Mehrfachwertung maoglich*
Wichtig ist das rechtzeitige Erkennen der Vorrangsituation, von Schutzwegen und Radfahreriiberfahrten.
Mogliche Fehler:
* Nicht Erkennen einer Kreuzung bzw. Querstelle (S)
* Vorrangverzicht bei uniibersichtlichen Stellen (L)
Vorrangsituation falsch beurteilen (unbegriindeter Vorrangverzicht) (M)
» VerstoB gegen Vorschriften bei Eisenbahnkreuzung (S)

Richtiges Annéhern
Der Kandidat hat die Anndherungsgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung des vorhandenen Sehtrichters
und der Vorrangsituation sowie durch Verwenden beider Betriebsbremsen anzupassen.
Mogliche Fehler:

» Keine Geschwindigkeitsanpassung (S)

*  Zu spites Bremsen (M)

» Kein degressives Bremsen (M)

*  Zu friithe Geschwindigkeitsreduktion (M)

e Zu frithes Anhalten vor der Kreuzung (M)

* Unbegriindeter Halt an der Ordnungslinie (M)

* Nicht beide Bremsen verwendet (M), (S)
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(A3.29)

(A 3.30.)

(A331)

(A3.32)

»Wartepflichterfullung™
Hat der Kandidat bei einer Querstelle Wartepflicht, muss er dies durch sein Verhalten anderen Verkehrs-
teilnehmern rechtzeitig anzeigen.
Mogliche Fehler:
» Falsche Einschétzung der Wartepflichtsituation:
Kein Bremsen des anderen Verkehrsteilnehmers erforderlich (nur Gas wegnehmen) (0)
Bremsen anderer Verkehrsteilnehmer erforderlich (L), (M)
Unvermitteltes starkes Bremsen oder Auslenken anderer Verkehrsteilnehmer erforderlich (S)
» Kein eindeutiges Verhalten fiir Querverkehr erkennbar
(z.B. langsames Weiterrollen, abruptes Bremsen nach Entscheidung zum Anfahren etc.) (M), (S)

Stop, Arm- und Lichtzeichen (Anhalten) - *Mehrfachwertung moglich*
Der Kandidat hat bei einer STOP-Tafel entweder vor der Haltelinie oder vor der Sichtlinie anzuhalten.
Vor geregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, dass Fulgénger oder Radfahrer auf einem Schutzweg
oder einer Radfahreriiberfahrt nicht behindert werden. Auf jeden Fall muss das Fahrzeug ganz zum Ste-
hen kommen.
Maogliche Fehler:
*  STOP-Tafel:
Kandidat halt nicht, zu spdt oder deutlich zu friih an (S)
Kandidat hilt an ungeeigneter Stelle an (M)
Tastet sich langsam vor (0)
* Nichtbeachten eines Armzeichens (S)
+ Lichtzeichen:
Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin (S)
Falsches Anhalten bei Griin-Blinken (M)
Halt nach der Haltelinie (M)
Einfahren bei Gelb (M), (S)
Einfahren bei Rot (S)
Nach dem Anhalten nicht rechtzeitig fahrbereit machen (L)
Kein Anfahren bei Griin (M)

FuBgéanger, Radfahrer - *Mehrfachwertung moglich*
FuBgingern oder Radfahrern ist das Uberqueren des Schutzweges oder der Radfahreriiberfahrt zu ermog-
lichen, wenn sie die Absicht haben, die Fahrbahn zu iiberqueren.
Beim Einbiegen ist FuBgéngern, die die Fahrbahn bereits betreten haben, auch ohne Schutzweg die Que-
rung zu ermdglichen.
Mogliche Fehler:

» Ungeniigende Sicherungsblicke (S)

* Der FuBBginger bzw. Radfahrer wird an der Querung behindert (S)

* Grundloses Anhalten bei Schutzweg oder Radfahreriiberfahrt (L)

Blicktechnik
Zu beachten sind der richtige Pendelblick und ein Sicherungsblick.
Mogliche Fehler:
» Fehlende oder nicht rechtzeitiger Blicke auf Querkommende:
Im Zug einer Vorrangstrafie (L)
Ohne Vorrangstrafie, einmalig (M)
Ohne Vorrangstrafie, stéandig (S)
*  Spurdnderung beim Queren (falsche Blicktechnik):
Einmalig (L)
Bei Wiederholung (M)
Sténdig (S)
+  Ubersehen anderer Verkehrsteilnehmer (S)
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(A3.33)

Einbiegen

(A3.34)

(A3.35)

Anhang A

Rasches Verlassen
Ist das Weiterfahren moglich, hat der Kandidat ohne zu z6gern die Querstelle zu verlassen.
Wichtig fiir ein ziigiges Weiterfahren ist die Wahl des richtigen Ganges.
Mogliche Fehler:

»  Zogern beim Weiterfahren (L), (M)

*  Zu geringe Beschleunigung (M)

Wiederholt (S)
» Einfahren in die Kreuzung obwohl ein Verlassen nicht méglich ist (M), (S)

Rechtzeitig Fahrtrichtungsidnderung anzeigen und Geschwindigkeit anpassen, richtig einordnen, nach
rechts in engem Bogen, nach links tangential in weitem Bogen
Beachten der anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere Fulligénger und Radfahrer.

Rechtzeitige Anzeige, Tempoanpassung
Der Kandidat hat das Einbiegen so rechtzeitig anzuzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer darauf
einstellen kénnen.

Mogliche Fehler:
* Anzeige:
Zu frithe Anzeige (L)
Wiederholt (M)

Bei ,,Verwirrung" anderer Verkehrsteilnehmer (S)
Kein Anzeigen oder zu spites Anzeigen (M)
Wiederholt (S)
Nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
Blinker wird nach Fahrmangver nicht ausgeschaltet (L), (M)
Bei moglicher Irrefiihrung anderer Verkehrspartner
(z.B. blinkend geradeaus Kreuzung iibersetzen) (S)
*  Geschwindigkeit:
Zu frithes Verringern der Geschwindigkeit (L)
Zu spites Verringern der Geschwindigkeit (M)
Kein ausreichendes Verringern der Geschwindigkeit (S)

Einordnen
Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte zunéchst ge-
legenen Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem linken Fahrstreifen der Fahrbahn
einzuordnen. Vor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf dem rechten Fahrstreifen einzuordnen.
Mogliche Fehler:
* Spites Einordnen (M)
* Versdaumt das Einordnen und fahrt vorschriftsgemaB weiter (L)
*  Versdaumt das Einordnen und féhrt nicht vorschriftsgemal weiter (M), (S)
*  Ordnet sich richtig ein und fahrt nicht vorschriftsgemaB weiter (S)
*  Ordnet sich zu knapp vor Stralenbahn ein (S)
+  Falsch eingeordnet (z.B. Uberragen der Fahrbahnmitte im Gegenverkehr,
falsch eingeordnet in Einbahnstra3en, Begrenzungen von Einbiegestreifen iiberragt,
verkehrsungiinstige Aufstellung usw.) (M), (S)
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(A 3.36.) Blickverhalten
Vor dem Einordnen/Einbiegen hat sich der Kandidat zu vergewissern, dass er andere Verkehrsteilnehmer
nicht gefdhrdet oder behindert (2-S-Blick, Kontrollblick).
Mogliche Fehler:

Kein vollstindiger 2-S-Blick (M)

Wiederholt (S)

Fehlendes Blickverhalten (S)

Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)

Kein Kontrollblick auf Fufiginger/Radfahrer (S)

Kein Kontrollblick auf von hinten kommende Straenbahn (S)

(A 3.37.) Fahrspur beim Einbiegen
Nach rechts ist in engem Bogen, nach links in weitem Bogen (tangential) einzubiegen.
Mogliche Fehler:

Rechts einbiegen in zu groBem Bogen (L), (M)
Bei Wiederholung (M), (S)

Rechts einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
Bei Wiederholung (M), (S)

Uberfahren der Fahrbahnbegrenzung (S)

Links einbiegen nach dem Mittelpunkt (L), (M)
Bei Wiederholung (M), (S)

Links einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
Bei Wiederholung (M), (S)

Unkontrollierter Fahrstreifenwechsel beim Einbiegen bei
mehreren Fahrstreifen zum Einbiegen (S)
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Hohes Tempo (Autobahn, Freiland)

(A 3.38)

(A3.39)

Die Priifung sollte, wenn es das Stralennetz zuldsst, auch eine Fahrt auf einer Autobahn beinhalten.

Einfahren
Beim Einfahren hat der Kandidat am Beschleunigungsstreifen ziigig zu beschleunigen, mit Hilfe des 2-S-

Blickes eine Liicke im flieBenden Verkehr zu suchen, die Geschwindigkeit dem flieBenden Verkehr an-

zupassen und andere Verkehrsteilnehmer beim Einordnen nicht zu behindern.
Mogliche Fehler:

Kein vollstiandiger 2-S-Blick (M)

Wiederholt (S)

Fehlendes Blickverhalten (S)

Kein Anzeigen oder zu spites Anzeigen (M)

Wiederholt (S)

Anzeige nicht koordiniert mit 2-S-Blick (M)

Wiederholt (S)

Einordnen ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

Keine Geschwindigkeitsanpassung am Beschleunigungsstreifen (M), (S)
Verringern der Geschwindigkeit oder

Anhalten am Ende des Beschleunigungsstreifens (S)

Fahrt am Pannenstreifen weiter, obwohl ein Einfahren méglich ist (S)

Ausfahren
Wenn es die Lange des Verzogerungsstreifens zulésst, darf der Kandidat die Geschwindigkeit erst am

Verzogerungsstreifen verringern.
Mogliche Fehler:

Fehlendes Blickverhalten (M), (S)

Kein Anzeigen oder zu spétes Anzeigen (M)

Wiederholt (S)

Anzeige nicht koordiniert mit Blickverhalten (M)

Wiederholt (S)

Zu frithes Verringern der Geschwindigkeit vor dem Verzogerungsstreifen (M), (S)
Zu spites Einordnen am Verzdgerungsstreifen

und/oder ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

Keine Geschwindigkeitsanpassung am Verzogerungsstreifen (M), (S)

Zu hohe Geschwindigkeit bei der Ausfahrt (M), (S)
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