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Geltungsbereich
1. Geltungsbereich des Handbuches

Das Handbuch gilt als Richtlinie fir die Fahrprufer und ist fiir alle Fahrprufungen anzuwenden.

Den Richtlinien ist zunichst die Fahrpriifung fiir die Klasse B zugrunde gelegt. Fiir die anderen Klassen sind die Anfor-
derungen der Priifung fiir die Klasse B sinngeméfl anzuwenden und durch die Richtlinien fiir die jeweils andere Klasse zu
erginzen. Bei den anderen Klassen sind daher nur mehr die zusitzlichen und besonderen Anforderungen angefiihrt. Samtli-
che personenbezogenen Bezeichnungen in diesem Handbuch gelten gleichermafen fiir Personen sowohl weiblichen als auch
ménnlichen Geschlechtes.

Dieses Handbuch soll fiir das gesamte 6sterreichische Bundesgebiet eine Grundlage fiir eine einheitliche Abnahme der Fahr-
priifung und Beurteilung der Kenntnisse und Fahigkeiten des Kandidaten darstellen. Ziel ist, dass es vollig unabhingig ist,
welchen Priifer der Kandidat zur Priifung zugeteilt erhilt — jeder dsterreichische Priifer soll bei der Priifungsfahrt zu demsel-
ben Ergebnis kommen.

Da nur die wesentlichen Hauptpunkte angefiihrt sind, bleibt dem Fahrpriifer (Sachverstindigen) der fiir diese Tatigkeit not-
wendige Freiraum erhalten, in den er seine eigene Erfahrung einbringen kann. Der Mingelkatalog enthilt keinesfalls eine
vollstdndige Aufzéhlung aller moglichen Fehler, die im Rahmen einer Priifungsfahrt auftreten konnen. Sie sind nur beispiel-
haft aufgezdhlt, um einen Rahmen fiir die Priifer zu geben. Die angefiihrten Méngel geben ebenfalls einen entsprechenden
Spielraum, um die Fehler aus der Verkehrssituation heraus beurteilen zu kdnnen.

Der Fahrpriifer sollte mit den Grundsétzen und Inhalten des Priiferhandbuches soweit vertraut sein, dass er etwaige Fahrfeh-
ler des Kandidaten eindeutig zuordnen und in der entsprechenden Rubrik des Priifungsprotokolls eintragen kann.



praktische Fahrpriufung
2. Die praktische Fahrprifung nach der Richtlinie 2006/126/EG

2.1. Zweck der Vereinheitlichung der Prifung
Die dritte Fithrerscheinrichtlinie (2006/126/EG) ist mit 19. Janner 2013 in Kraft getreten.
Mit dieser und der vorherigen Richtlinie wird auch die fiir die Erteilung der Lenkberechtigung erforderliche Priifung gegen-
seitig anerkannt. Um dies zu gewihrleisten, muss die Priifung in allen EWR-Mitgliedstaaten unter anndhernd gleichen Vo-
raussetzungen erfolgen. Daher ist der Inhalt sowohl der theoretischen als auch der praktischen Priifung in der Richtlinie
entsprechend determiniert, sowie Mindestanforderungen fiir Priifungsfahrzeuge normiert. Die Gesamtdauer der praktischen
Priifung ist in der Richtlinie nicht angefiihrt; hingegen ist die Mindestdauer des Priifungsteiles ,,Fahren auf Stralen mit 6f-
fentlichem Verkehr fiir die Klassen Al, A2, A, B, BE mit mindestens 25 Minuten und fiir alle anderen von der Richtlinie
erfassten Klassen mit mindestens 45 Minuten explizit angegeben.
Die Umsetzung dieser Richtlinie in das nationale dsterreichische Recht erfolgte mit dem Fiihrerscheingesetz (FSG) und den
dazugehorenden Verordnungen. Durch die Anwendung der Inhalte dieses Handbuchs wird die dsterreichische Priifung an den
EU-Standard angeglichen.

2.2. Die praktische Fahrprufung nach dem Fihrerscheingesetz
Vor Beginn der praktischen Priifung stellt der Fahrpriifer fest, ob das Fahrzeug, mit dem der Kandidat zur Priifung antritt, den
Bestimmungen {iber die Priifungsfahrzeuge der entsprechenden Klasse entspricht.
Das vom Fahrpriifer zu erstellende Gutachten muss nachvollziehbar sein. Zu diesem Zweck hat der Fahrpriifer wiahrend der
Priifungsfahrt laufende Aufzeichnungen zu fithren. Die Verwendung der Prifungsprotokolle gemdf3 der Fahrpriifungsver-
ordnung ist fiir alle Fahrprufer verbindlich.
Es ist immer nur ein Kandidat zu priifen. Das gleichzeitige Priifen von zwei Kandidaten (z.B. ein B-Kandidat und ein A-
Kandidat) ist nicht zul&ssig! Der Fahrpriifer soll seine gesamte Aufmerksamkeit dem zu priifenden Kandidaten widmen.

2.3. Umfang und Dauer der praktischen Fahrprifung
Die praktische Fahrpriifung besteht aus vier Teilen:
A Uberpriifung am Fahrzeug
B Ubungen im Verkehrsfreien Raum
C Fahren im Verkehr
D Besprechung erlebter Situationen

Planungsrichtwerte: C,Cl, D, DI

. Al, A2, A C+C95 C95
Teil CE, CIE F

B, BE D+D95 D95

DE,DIE

A 5 5 5+5 10 5
B 5 5 5 - 5
C 25 45 45+45 90 15
D 5 5 5 5 5
Gesamt 40 60 110 105 30

Gem. § 1 Abs. 4 Z 3 FSG betrigt die Mindestdauer fiir den Teil C (Fahren im Verkehr)
fiir die Klassen A1, A2, A, B sowie BE mind. 25 Minuten,
fiir die Klassen C, C1, D, D1, CE, C1E, DE und D1E mindestens 45 Minuten,
fiir die Klasse F mindestens 15 Minuten.
Fiir die Klassen C95 und D95 betrédgt die Dauer der praktischen Fahrpriifungen mindestens 90 Minuten.



praktische Fahrprifung

Im Falle, dass eine C/D-95 Priifung im Zusammenhang mit einer C/D Priifung durchgefiihrt wird, kann der Ablauf des zwei-
ten Teils der Priifung frei vom Priifer gestaltet werden. In einem solchen Fall ist es auch zuldssig, beide Teile A geblockt am
Beginn der C/D-Priifung durchzufiihren.

Die Gesamtzeiten verstehen sich als Richtzeiten, die zur Unterstiitzung fiir die Terminplanung dienen sollen, und die in Ein-
zelfdllen sowohl iiber- als auch unterschritten werden konnen. Die Zeiten fiir den Priifungsteil C diirfen nur in Féllen eines
vorzeitigen Abbruchs der Priifung unterschritten werden.

2.4. Prufungszeit beim Fahren im Verkehr (Teil C)

Der Kandidat muss sein Fahrzeug sicher und mit Riicksicht gegeniiber den Partnern im Verkehr bewegen konnen. Diese
Forderung geht weit iiber das ,,handling®, also die reine Handhabung, hinaus. Die richtige Bedienung des Fahrzeuges alleine
reicht nicht aus, um den Kandidaten alleine ein Kraftfahrzeug lenken zu lassen. Bei der Priifung ist die sichere Fahrzeugbe-
dienung nur ein Teil der Kriterien, unter denen der Kandidat wahrend der Priifungsfahrt zu beurteilen ist. Um eine Beurtei-
lung iiber das angepasste, richtige und partnerschaftliche Verhalten des Kandidaten zu ermoglichen, muss der Kandidat sein
Verhalten in verschiedenen Verkehrssituationen, in verschiedenen Geschwindigkeitsbereichen und in verschiedenen Ver-
kehrsrdumen auch gegeniiber unterschiedlichen Verkehrspartnern unter Beweis stellen. Die Forderung, den Kandidaten im
Ortsgebiet sowie auf FreilandstraBen und auf Schnellstraen bzw. Autobahnen zu beobachten, erfordert einen groferen Zeit-
aufwand, da dafiir eine ldngere Fahrtstrecke erforderlich ist.

Ein Kandidat, der bereits nach 10 Minuten ermiidet und bei dem sich die Fehler hdufen, ist hinsichtlich seiner Konzentration
noch iiberfordert. Wenn er nicht nur auf den Verkehrsablauf achtet, sondern einen groen Teil seiner Konzentration auf die
stindige Bedienung seines Fahrzeuges richten muss, wird dies schnell zu einer Uberforderung des Kandidaten fiihren. Die
laufende Fahrzeugbedienung ist noch nicht durch Automatismen geprégt, d.h. noch nicht in ,,automatisches Handeln* iiber-
gegangen. Durch die zusétzliche Gedankenarbeit ist die Konzentrationsfahigkeit des Kandidaten derart eingeschrénkt, dass er
in der nichsten kritischen Situation falsch (d.h. nicht situationsangepasst) reagieren kann. Ein solcher Kandidat hat das Aus-
bildungsziel noch nicht erreicht.

Es muss aber festgehalten werden, dass auch ein geiibter Lenker nicht 25 bzw. 45 Minuten lang ohne den kleinsten Fehler ein
Fahrzeug lenken kann. Bei im Rahmen der ldngeren Priifungsfahrt auftretenden Fehler des Kandidaten ist es Aufgabe des
Fahrpriifers zu erkennen, ob es sich um kleinere Fehler handelt, die auch jedem geiibten Lenker in der gleichen Situation
hitten unterlaufen konnen. Fiir diese Beurteilung sind die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
genehmigten Lehrpline des Fachverbandes der Fahrschulen und deren didaktischen Grundsdtze anzuwenden.

Allein durch die theoretische Priifung kann nicht erkannt werden, ob der Kandidat sein theoretisches Wissen iiber Vor-
schriften und Verhaltensregeln in der Praxis umzusetzen vermag. Diese Kontrolle des Umsetzens der erlernten Vorschriften
in die Praxis stellt eine der wichtigsten Aufgaben der praktischen Priifung dar. Weiters ist bei der praktischen Priifung festzu-
stellen, ob die wesentlichen Wahrnehmungsautomatismen bereits ausreichend gepragt wurden.

Die Priifung ist ein wesentlicher Teil der Qualitdtskontrolle der Ausbildung. Nur durch eine anspruchsvolle praktische Prii-
fung kann das Ausbildungsniveau der Kandidaten im Rahmen der Fahrausbildung gesichert werden.



Uberpriufungen am Fahrzeug
3. Teil A: Uberpriufung am Fahrzeug

3.1. Inhalt der Sicherheitskontrollen am Fahrzeug
Der Kandidat muss mit den Einrichtungen des Priifungsfahrzeuges vertraut sein. Dazu gehoren Schalter fiir Beleuchtung,
Wischer, Scheibenwaschanlage, Blinker, Hupe, Lichthupe sowie die Bedienung der Liiftungsanlage und der Heizung. Wenn
bei dem Priifungsfahrzeug die Verkehrs- und Betriebssicherheit offensichtlich nicht gegeben ist, die Kriterien eines Priifungs-
fahrzeuges nicht erfiillt sind, oder der Fahrpriifer in der freien Wahl der Priifstrecke eingeschrinkt wire, ist die Abnahme der
Priifung vom Priifer abzulehnen.
Beispiele:
e Uberschreitung der § 57a KFG Frist
e Offensichtlich Sicherheitsméingel beim Priifungsfahrzeug
e Fchlende Autobahn-Vignette
e Unzumutbare Verschmutzung
e Fehlende Zugangstiire fiir die Sitzreihe des Fahrpriifers bei Priifungen der Klasse B
e Bei fehlender oder ausgelaufener Bewilligung im Falle eines Antrittes mit einem privaten Begleiter
Der Kandidat hat die Mdglichkeit, den Mangel entweder selbst innerhalb angemessener Zeit zu beheben bzw. ein Ersatzfahr-
zeug bereit zu stellen.
3.1.1. Themen geméR Prufprotokoll
Der Kandidat hat die einem Lenker zumutbaren sicherheitstechnischen Uberpriifungen am Fahrzeug
zu demonstrieren. Dies hat jedoch nicht in Form einer zusétzlichen miindlichen Theoriepriifung zu er-
folgen, sondern soll iiberwiegend eine Demonstration der Kenntnisse iiber die Bedienungs-
einrichtungen des jeweiligen Priifungsfahrzeuges sein. Als Grundsatz gilt: Wenig erkléren, mehr zei-
gen!
Alle Uberpriifungen miissen ohne besondere Hilfsmittel und ohne Werkzeug moglich sein, wobei ein
Tuch zum Abwischen des Olmessstabes nicht als ,,Hilfsmittel* gelten soll.

Klasse(n

Themen A B C | C95 D | D95 E F
Anhanger an-, abschlieBen .

Auf dem Antrieb .

Priifungsprotokoll sind Assistenzsysteme . .

fir die Klassen folgen- Ausreichende Sicht c - .

de Themen vorgegeben: AuBenkontrollen ° bt |-
Ausristungsgegenstande .
Batterie . .
Batterie und Keilriemen . .
Beleuchtung . .
Bremsanlage . . . . . .
Dokumente . .
EU-Kontrollgerat . . . .
Fahrbereitschaft / Absichern .
Fahrwerk .
Flissigkeitsstande . . . . .
GO-Box . .
Innenkontrollen . . . .
Kontrolleinrichtungen . . .
Ladungssicherheit . .
Lenkung . . . .
Reifen/Rader . . . . .
Routenkenntnisse . .
Sicherheitseinrichtungen . .
Signal- und Warneinrichtungen . .
Sonstiges . . . .
Traktormeter .
Vorschriften .
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Uberprifungen am Fahrzeug

Der Fahrpriifer wéhlt aus den oben angefiihrten Themengebieten drei Themen aus und ldsst den Kandidaten die zu den ein-
zelnen Themen gestellten Aufgaben vorzeigen. Es ist aus jedem der drei Themen mindestens eine Aufgabe auszuwéhlen.

Dieser Teil der Priifung darf nicht zu einer zusétzlichen miindlichen Theoriepriifung fithren. Die Inhalte der entsprechenden
Fragen, die ein Kandidat im Rahmen der computer-unterstiitzten theoretischen Fahrpriifung zu beantworten hat, soll der
Kandidat hier am Priifungsfahrzeug zeigen. Ebenso soll er Maflnahmen zur Behebung eines Mangels weniger mit Worten
erkldren, sondern sie an den Betdtigungsvorrichtungen oder anderen Einrichtungen des Fahrzeuges demonstrieren. Der Kan-
didat soll zeigen, dass er die Betitigungsvorrichtungen des Fahrzeuges sicher bedienen, die fiir die Sicherheit erforderlichen
Kontrollen durchfiihren und das richtige Verhalten nach dem Aufleuchten von Kontrollleuchten bzw. Feststellen von Mén-

geln erkldren kann.

3.1.2. ,,Bekleidung nicht vorschriftsgemafi3* bzw. ,,Gurt, Spiegel, Sitz*

Das Thema ,,Bekleidung" bzw. ,,Gurt, Spiegel, Sitz* ist einerseits von den anderen Themen abgesetzt
und stellt andererseits keine Aufgabe dar, die der Kandidat nur iiber Aufforderung durch den Fahr-
priifer zu demonstrieren hat. Jeder Kandidat hat vor Beginn der Inbetriecbnahme des Fahrzeuges zu-
néchst den Sitz, die Riickblickspiegel und die Kopfstiitze auf seine Person einzustellen und den Gurt
richtig anzulegen bzw. bei den Klassen A, A1 und A2 einen geeigneten Helm aufzusetzen, den Kinn-
riemen vorschriftsmdBig zu schlieBen und geeignete Kleidung zu tragen. Daher soll der Fahrpriifer
dieses Thema nicht eigens abfragen, sondern es wird das Vorgehen des Kandidaten beobachtet und
gegebenenfalls erkannte Fehler eingetragen und uns ins Gesamtkalkiil des Teils A einbezogen.

3.2. Beurteilungskriterien
Wenn der Kandidat eine ihm gestellte Aufgabe nicht 16sen (vorzeigen) kann, so hat der Fahrpriifer die Mdglichkeit, dem
Kandidaten eine andere Aufgabe desselben Themas zu stellen. Fiir die Bewertung maB3geblich sind die Bedienung der Ele-
mente des Fahrzeuges sowie das Durchfiihren von sicherheitsméBig erforderlichen Kontrollen.
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verkehrsfreier Raum

4. Teil B: Ubungen im verkehrsfreien Raum

4.1. Vorbereitung zur Abfahrt

Bei der Kleidung und dem Schuhwerk ist darauf zu achten, dass sie der Betriebs- und Verkehrssicherheit entsprechen. Die

Vorbereitung beinhaltet das Einnehmen der richtigen Sitzposition und allenfalls das Einstellen der Lenkeinrichtung, der

Kopfstiitze, des Sicherheitsgurtes und der Spiegel.

Das Lenkrad ist dabei am oberen Bereich zu halten, der Arm muss im Ellbogen leicht abgewinkelt sein.

Bei durchgetretener Kupplung muss das Bein im Kniegelenk leicht gebeugt sein.

Die Kopfstiitze ist auf den oberen Teil des Kopfes einzustellen (nicht unter Augenhéhe).

Der Sicherheitsgurt ist richtig anzulegen und entsprechend zu straffen.
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4.2. Inhalt der Ubungen

4.2.1.

4.2.2.

4.23.

Beginn der praktischen Priifung und Aufstellen der Ubungen

Die Priifung beginnt auf einem geeigneten Priifungsplatz. Auf diesem sind die Ubungen vorbereitet.
Die Ubungen miissen durch Stangen, Hiite oder dergleichen dargestellt werden. Kandidaten, die ohne
Begleitung einer Fahrschule zur Fahrpriifung antreten, haben selbst dafiir zu sorgen, dass diese Ubun-
gen aufgestellt werden. Es ist Aufgabe des Fahrpriifers, die Einhaltung der richtigen Abmessungen
der Ubungen zu iiberpriifen.

Jeder Kandidat der Klasse B hat zumindest drei der im Priifungsprotokoll enthaltenen Ubungen (das
Umkehren und die Parkliicke miissen jedenfalls enthalten sein) zu absolvieren. Bei allen anderen
Klassen sind alle Ubungen durchzufiihren.

Wihrend der Ubungen sitzt der Kandidat alleine im bzw. auf dem Fahrzeug und muss das Fahrzeug
selbst lenken.

Zweck der Ubungen

Die Ubungen im verkehrsfreien Raum haben eine mehrfache Bedeutung: Einerseits soll der Fahr-
priifer erkennen koénnen, ob der Kandidat Lenkung, Kupplung und Bremse entsprechend bedienen
kann. Weiters kann der Fahrpriifer erkennen, ob der Kandidat mit den Abmessungen und Eigen-
schaften seines Priifungsfahrzeuges vertraut ist.

Der Sinn der einzelnen Ubungen besteht nicht darin, den Abstand des Priifungsfahrzeuges von Stan-
gen, Hiiten oder dergleichen nachzumessen (kein Ma3band, keine Stoppuhr). Wenn der Kandidat die
Ubungen positiv absolviert hat, wird dies sein Selbstwertgefiihl heben und ihm die nétige Sicherheit
fiir den weiteren Priifungsverlauf geben.

Anforderungen an den Prifungsplatz

Die Ubungen werden auf einem geeigneten Priifungsplatz durchgefiihrt. Bei den Ubungen sitzt der
Kandidat allein im Fahrzeug.

Ein Prufungsplatz kann daher nur dann als geeignet im Sinne des § 6 Abs. 3 FSG-PV angesehen
werden, wenn

. geniigend Raum fiir alle Ubungen gegeben ist und

. der Kandidat zur Absolvierung der Ubungen allein im Fahrzeug sitzen darf.

Steht kein geeigneter Priifungsplatz fiir die Ubungen zur Verfigung, ist die Priifung nicht ab-
zunehmen.

4.3. Beurteilung der Ubungen

4.3.1.

Ziel der Ubungen

Ziel der Ubungen ist, dass der Kandidat zeigt, ob er das Fahrzeug sicher bedienen kann. Er muss das
Fahrzeug selbstindig handhaben konnen, daher sitzt er wihrend der Ubungen alleine im Fahrzeug.
Sollte der Fahrlehrer darauf bestehen, bei den Ubungen im Fahrzeug zu sitzen, um eingreifen zu kn-
nen, kann davon ausgegangen werden, dass der Kandidat die Ubungen nicht allein ausfiihren kann.



verkehrsfreier Raum

Der Fahrpriifer beobachtet und beurteilt den Kandidaten wiihrend dieser Ubungen von auBerhalb des Priifungsfahrzeuges.

Da der Kandidat die Ubungen allein im Fahrzeug durchfiihrt und sich bei diesen Ubungen so zu verhalten hat, als ob er sich
auf einer Offentlichen Verkehrsfliche bewegt, hat er die entsprechende Blicktechnik anzuwenden, den Blinker zu betdtigen,
beim Ein- und Ausparken auch auf das ,,Ausscheren" des Vorderteiles seines Fahrzeuges zu achten. Gelingt dem Kandidaten
eine Teiliibung nicht, so hat er insgesamt drei Versuche, die Teiliibung erfolgreich zu absolvieren (siche Anhang). Ist die
Teiliibung nicht gelungen, ist sie mit (M) zu bewerten.

4.3.2. Ausfiihrung der Ubungen

Die Genauigkeit der Ausfiihrung der einzelnen Ubungen richtet sich nach den im Mingelkatalog angefiihrten Kriterien.
Keinesfalls ist ein MaBband oder MafBstab zu verwenden. Eingehaltene Absténde sind nur zu schitzen.
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Fahren im Verkehr

5. Teil C: Fahren im Verkehr

5.1. Inhalte der Prifung

Es soll hier zunéchst festgelegt werden, welche Inhalte die praktische Fahrpriifung mindestens haben muss. Inhalt der Prii-

fung bedeutet, dass der Kandidat diese Aufgaben im Rahmen der Priifungsfahrt durchfithren muss. Einige Priifungsinhalte

sind nur auszufiihren, wenn es moglich ist. Dies ist bei den einzelnen Inhalten angefiihrt. Die Priifungsinhalte sind zu bewer-

ten, und zwar nach den im Kapitel (5.2) angefiihrten Beurteilungskriterien. Die einzelnen Beurteilungskriterien sind, soweit

es sinnvoll ist, auf alle Inhalte der Priifung anzuwenden.
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5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

514

5.1.5.

Wegfahren

Der Kandidat muss sich beim Wegfahren in den FlieBverkehr einordnen. Es soll auch wéhrend der
Fahrtstrecke mehrfach nach einem Halt angefahren werden. Dabei ist nach Mdoglichkeit auch auf
Steigungen anzufahren, um die Fertigkeiten dabei zu erkennen.

Fahren auf geraden Stralien

Die Priifstrecke ist so auszuwihlen, dass wihrend der Priifungsfahrt auf Stralen mit verschiedenen
Anforderungen gefahren wird (siehe 5.1.9.). Es sind dabei gerade StraBen mit Gegenverkehr, Einbah-
nen, Straen mit mehreren durch Leitlinien getrennten Spuren zu befahren. Es sollte auch an Engstel-
len der Fahrbahn das Verhalten gegeniiber entgegenkommenden Fahrzeugen betrachtet werden. Auch
auf ,,geraden" Straflen ist die richtige Blicktechnik zu iiberpriifen. Der Kandidat soll eine gerade Linie
fahren und innerhalb seiner Fahrspur die richtige Fahrlinie wéhlen. Stindige Korrekturen am Lenkrad
sind die Folge einer falschen Blicktechnik.

Fahren in Kurven

Die Priifungsfahrt hat auch das Befahren von engen, kurvenreichen Stralen oder auch rechtwinkeli-
ges Einbiegen zu beinhalten. Der Kandidat hat dabei die richtige Blicktechnik anzuwenden, sodass
die richtige Fahrlinie eingehalten wird. Korrekturen am Lenkrad, wéhrend einer Kurvenfahrt, sind
meistens Anzeichen falscher Blicktechnik.

Befahren von Kreuzungen

Es sind im Rahmen der Priifungsfahrt moglichst Kreuzungen unterschiedlicher Art und mit unter-
schiedlichen Vorrangverhéltnissen zu befahren. Mindestens bei einer Kreuzung, an der fiir ihn Warte-
pflicht besteht, hat der Kandidat das richtige und situationsangepasste Verhalten zu zeigen. Wenn
moglich ist dies sowohl beim Verkehrszeichen ,,HALT" als auch beim Verkehrszeichen ,,Vorrang ge-
ben" zu priifen.

Es sind auch Kreuzungen mit Bodenmarkierungen, Abbiegespuren etc. zu befahren. Wenigstens eine
Kreuzung sollte mit einer Verkehrslichtsignalanlage geregelt sein, sofern dies im Rahmen der Prii-
fungsfahrt moglich ist.

Richtungsanderungen, Fahrstreifenwechsel

Die Priifstrecke ist so zu wihlen, dass der Kandidat wéhrend der Priifungsfahrt mehrmalig nach rechts
und nach links einbiegen muss. Der Kandidat hat dabei unter Einhaltung der richtigen Blicktechnik
die Geschwindigkeit anzupassen, den Blinker zu betétigen und das jeweilige Fahrmandver situations-
angepasst durchzufiihren.

Beim Einbiegen ist vom Kandidaten auf Fulganger und Radfahrer (z.B. auch auf Radwegen) zu ach-
ten. Insbesondere bei einem im Zuge eines Einbiegemandvers aufgetretenen Fehler sind mehrere wei-
tere Einbiegemandver durchzufithren, um ein eingelerntes Fehlverhalten zu erkennen. Die Priifstrecke
ist aber auch so zu wéhlen, dass mehrere Fahrstreifenwechsel durchzufiihren sind. Vorwegweiser
sind, wenn moglich, mit einzubeziehen. Ein Fahrstreifenwechsel sollte moglichst auf einer Strafle mit
stirkerem Verkehr stattfinden bzw. auf StraBen im hoheren Geschwindigkeitsbereich. Der Kandidat
hat dabei die richtige Blicktechnik anzuwenden und den Spurwechsel rechtzeitig und entschlossen
auszufithren. Der Kandidat hat die Geschwindigkeit der anderen Verkehrsteilnehmer richtig abzu-
schitzen und die eigene Geschwindigkeit entsprechend anzugleichen. Eine etwaige Behinderung an-
derer Verkehrsteilnehmer ist nur hier zu verzeichnen und nicht ,doppelt" unter Behinde-
rung/Gefahrdung.



5.1.6.

5.1.7.

5.18.

5.1.9.

Fahren im Verkehr

Autobahn/Autostrale
Die Priifstrecke muss so gewihlt werden, dass jeder Kandidat im Zuge der Priifungsfahrt, zumindest
auf einem kurzen StraBenstiick mit ,,Schnellverkehr", mit einer Geschwindigkeit von mindestens 80
km/h befahren muss. Nur bei besonders ungiinstigen Witterungsverhéltnissen oder bei anderen be-
sonderen Umsténden (z.B. unerwarteter Stau) kann von den 80 km/h abgegangen werden. Wenn die
Moglichkeit dazu vorhanden ist, sollen Autobahnen oder Autostralen befahren werden. Der Kandidat
hat bei derartigen Stralen, unter Beachtung der Stralen-, Verkehrs- und Sichtverhiltnisse, anndhernd
mit der jeweils zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu fahren. Wichtig ist dabei auch das Beniitzen des
Beschleunigungs- und Verzogerungsstreifens. Vor allem falsches Verhalten auf dem Beschleuni-
gungsstreifen kann zu gefdhrlichen Situationen fiihren. Priifungsinhalt ist die richtige Blickfiihrung
und richtiges Verwenden der Riickblickspiegel, exakte Lenkbewegungen sowie die Durchfiihrung
von Fahrstreifenwechsel bei hoherer Geschwindigkeit. Der Kandidat hat aber auch die Geschwindig-
keit der anderen Verkehrsteilnehmer, insbesondere auch des nachkommenden Verkehrs, richtig abzu-
schitzen und seine eigene Geschwindigkeit entsprechend anzupassen.
Diesem Teil der Priifung ist im Hinblick auf die groe Anzahl von Unfillen der Fahranféanger im ho-
heren Geschwindigkeitsbereich groles Augenmerk zu widmen und sollte Inhalt jeder Priifungsfahrt
sein.
Vorbeifahren und Uberholen
Wenn es moglich ist, soll der Kandidat im Rahmen der Priifungsfahrt auch einen Uberholvorgang
durchfiihren. Dieser kann sich aus einer Verkehrssituation ergeben (z.B. ein anderes Kraftfahrzeug,
Fuhrwerk oder ein Radfahrer wird iiberholt). Der Kandidat hat diesen Uberholvorgang situations-
angepasst durchzufiihren, wobei auf das Abschidtzen der Verkehrssituation, der Sicherheitsabstdnde
sowie auf die entschlossene Durchfiihrung zu achten ist.
Zum Inhalt gehért auch das Uberholtwerden mit allen dabei erforderlichen Verhaltensweisen. Eben-
falls zu den Inhalten gehort das richtige Vorbeifahren an geparkten Fahrzeugen im richtigen Abstand,
das Verhalten bei Hindernissen auf der Fahrbahn, das Vorbeifahren an Personen oder Gegenstinden
am Fahrbahnrand.
Befahren von besonderen Straf3enstellen
Wenn sich die Moglichkeit bietet, sollte die Priifstrecke auch ,,besondere Stralenstellen" beinhalten,
die nicht auf allen Priifungsstrecken anzutreffen sind. Insbesondere sind dies
¢ Eisenbahnkreuzungen,
e Straflen mit Straf3enbahnen,
o Kreisverkehr,
e langere Steigungen oder Gefille.
Wenn es moglich ist, sollte auch das Vorbeifahren an StraBenbahnen oder Linienbussen, insbesondere
in Haltestellen, in der Priifungsfahrt enthalten sein.
Es konnen fiir die Priifung alle Moglichkeiten, die das Priifungsgebiet bietet, ausgeniitzt werden.
Auswahl der Prifstrecke (Verkehrsraume)
Die Priifstrecke ist nach den Inhalten der Punkte 5.1.1. bis 5.1.8. vom Fahrpriifer auszuwéhlen. Der
Fahrpriifer hat den Kandidaten in verschiedenen Verkehrsrdumen zu beobachten. Es sind daher in die
Priifstrecke folgende Verkehrsrdume einzubeziehen:
« Verkehrsberuhigte Gebiete (ca. 30 km/h)
Viele schwichere Verkehrsteilnehmer wie Kinder, FuB3génger, Radfahrer;
enge, verparkte Straflen,
Wohngebiete, verkehrsberuhigte Gebiete.
e Ortsgebiet (50 km/h)
Starker Verkehr, moglichst mehrere Spuren in einer Richtung, Spurwechsel, Verkehrslichtsignale,
viele Kreuzungen mit unterschiedlichen Vorrangverhiltnissen, Einordnen zum Einbiegen erfor-
derlich.
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Fahren im Verkehr

= Freilandstralen (Richtgeschwindigkeit 80 km/h)
Landesstrafen, Bezirksstra3en, eventuell kurvenreich, freie Wahl der richtigen Fahrlinie und Ge-
schwindigkeit erforderlich.
» Autobahnen, AutostraBen oder Schnellstralen (Richtgeschwindigkeit 100 km/h)
Kriterium: Fahren im hoheren Geschwindigkeitsbereich, moglichst Stralen mit Beschleunigungs-
bzw. Verzogerungsstreifen, nur in Ausnahmefillen Landesstraflen.
Erfahrungsgemal ist es an den meisten Priifungsorten nicht moglich, innerhalb einer Fahrzeit von 25
Minuten alle 4 Verkehrsrdaume zu befahren. Es miissen aber mindestens drei der vier Verkehrsrdume
in jeder Priifungsfahrt enthalten sein.
Es ist zuléssig, einen zweiten Kandidaten im Priiffahrzeug mitzunehmen. Wenn der erste Kandidat
vom Priifungsplatz wegféhrt und nach der ersten Priifung (mindestens 25 Minuten) der zweite Kan-
didat zuriickfahrt, kann die zuriickgelegte Entfernung verdoppelt werden. Damit sollte die Mog-
lichkeit gegeben sein, von jedem Priifungsplatz aus eine Strafle mit einer zuldssigen Geschwindigkeit
von mindestens 80 km/h zu erreichen.

5.1.10. Anweisungen des Fahrprifers

Der Fahrpriifer hat seine Anweisungen rechtzeitig, klar und eindeutig zu geben. Eine Anweisung
muss so eindeutig formuliert sein, dass z.B. kein Missverstdndnis dariiber bestehen kann, an welcher
Kreuzung eingebogen werden soll. Insbesondere bei einem allenfalls erforderlichen Spurwechsel hat
eine Anweisung zum Einbiegen derart rechtzeitig zu erfolgen, dass der Spurwechsel auch tatséchlich
moglich ist.

Wenn der Kandidat eine Anweisung nicht befolgt, ist durch mehrmalige Einbiege-Anweisungen her-
auszufinden, worin der Grund der Nichtbefolgung liegt (hat der Kandidat die Anordnung nicht richtig
verstanden oder hat er die Anweisung durch eine falsche Handlung bewusst gesetzt, z.B. statt nach
rechts ist der Kandidat nach links eingebogen).

Der Fahrpriifer hat jedoch zu beriicksichtigen, dass Kandidaten in der Stresssituation der Priifung
rechts und links verwechseln konnen.

Es ist auch durchaus denkbar, dass der Kandidat in der augenblicklichen Verkehrssituation so kon-
zentriert war, dass er die Priiferanweisung iiberhort hat. Es ist daher im weiteren Verlauf der Prii-
fungsfahrt zu kléren, ob der Kandidat durch das Verkehrsgeschehen iiberfordert ist und Anordnungen
des Fahrpriifers generell nicht mehr befolgen kann oder ob es sich nur um eine einmalige, fiir den
Kandidaten subjektiv schwierige Situation gehandelt hat.

Wenn der Verdacht besteht, dass der Kandidat einer Anweisung nicht Folge geleistet hat, um einer
schwierigen Aufgabe auszuweichen, so ist eine neue deutliche Anweisung zu geben und die bereits
gestellte Aufgabe zu wiederholen.

Erklart sich der Kandidat als ortskundig, kénnen ihm auch Fahrtziele vorgegeben werden. Bei Priif-
strecken, die gut beschildert sind, kann dem Kandidaten aufgetragen werden, Wegweisern zu folgen
und ein bestimmtes Ziel anzufahren (z.B. ,,Fahren Sie nach XY-Stadt" oder ,,Fahren Sie zur Autobahn
A2").

In keinem Fall darf aber das bloe Nichtbefolgen einer Anweisung des Fahrpriifers allein zu einem
negativen Ergebnis fiihren.

5.2. Beurteilungskriterien

Die Inhalte des Kapitels (5.1.) sind zu bewerten. Nach welchen Kriterien in erster Linie zu bewerten ist, wird im Kapitel

(5.2.) zusammengefasst.

Bei jeder Verkehrslage wird bewertet, wie vertraut der Kandidat im Umgang mit den verschiedenen Einrichtungen des

Fahrzeuges ist und wie geschickt und sicher er sich in den Verkehr einfiigt.
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Defensives und partnerbewusstes Fahren
Dieser Punkt sollte als Uberbegriff {iber die gesamte Beurteilung angesehen werden. Alle weiteren
Kriterien sind auch unter den Gesichtspunkten Defensivtaktik und Partnerverhalten zu beurteilen.



5.2.2.

5.23.

Fahren im Verkehr

Insbesondere ist zu beobachten, ob der Kandidat sein Fahrverhalten jeweils gleichzeitig
e unter Beachtung der Straflen- und Witterungsverhéltnisse
e unter Beachtung und Einbeziehung der Handlungen anderer Stralenbeniitzer
e unter Beachtung der schwécheren Verkehrsteilnehmer
e unter Beachtung des Grundsatzes eines vorausschauenden Fahrens
e unter Beachtung eines sicheren, leichten und fliissigen Verkehrs
e unter Beachtung einer 6konomischen Fahrweise
angepasst hat.
Bei der Gesamtbeurteilung am Ende der Priifung werden diese Kriterien bei der Bewertung des Fahr-
verhaltens des Kandidaten ebenso angewendet, wie wihrend der Fahrt.
Sichere Handhabung des Fahrzeuges
Zur sicheren Handhabung des Fahrzeuges gehort die richtige Beniitzung und Bedienung aller fiir die
Verkehrs- und Betriebssicherheit notwendigen Einrichtungen des Fahrzeuges. Die Priifung hat daher
auch die Beurteilung tiber
e das richtige Beniitzen der Riickblickspiegel, des Sicherheitsgurtes, des Sitzes,
e das richtige Beniitzen der Kupplung, der Schaltung, der Bremse und des Gaspedals,
e  das richtige Einschalten und Verwenden der Beleuchtungseinrichtungen sowie der iibrigen Ein-
richtungen,
e das Beherrschen des Fahrzeuges unter verschiedenen Verkehrsumstinden und verschiedenen
Geschwindigkeiten,
e die ruhige und entschlossene Durchfiihrung von Fahrmandvern und
e das richtige Einschitzen und Beachten der Abmessungen und Eigenschaften des Fahrzeuges
durch den Kandidaten zu umfassen.
Auf das richtige Wegfahren ist nicht nur aus einem Parkplatz, sondern nach jedem Halt wéhrend der
Priifungsfahrt zu achten. Grundsitzlich soll das Einkuppeln mit etwas Anfahrgas erfolgen. Das Fahr-
zeug soll nicht ruckartig in Bewegung kommen. Auf Steigungen soll das Fahrzeug nicht wesentlich
riickwirts rollen.
Auf leichten Steigungen erfolgt die Kupplungswaage mit der FuBlbremse, auf starken Steigungen mit
der Handbremse. Die Priifung sollte moglichst auch das Wegfahren auf einer Steigung enthalten. Be-
reits vor dem Wegfahren aus einer Parkliicke ist beim Rangieren auf den nachfolgenden Verkehr zu
achten. Beim Ausparken selbst muss insbesondere darauf geachtet werden, ob geniigend Raum zum
vorderen abgestellten Fahrzeug vorhanden ist.
Es ist zu bewerten, ob der Kandidat die stindig verwendeten Bedienungseinrichtungen, wie Blinker,
Lichtschalter etc. ohne zu suchen betétigen kann. Durch das Bedienen der Einrichtungen diirfen keine
ungewollten Lenkbewegungen auftreten, weder beim Geradeausfahren noch in Kurven. Der Kandidat
muss z.B. auch ein Fenster 6ffnen konnen, ohne dabei die Fahrlinie ungewollt zu verdndern. Auch
darf die Aufmerksamkeit auf das Verkehrsgeschehen durch derartige Nebenhandlungen nicht einge-
schriankt werden.
Der Kandidat muss selbsténdig den richtigen Gang entsprechend der gefahrenen Geschwindigkeit und
den Empfehlung des Fahrzeugherstellers (Gangwechselanzeige) einlegen. Bei einem Schaltvorgang
muss der Kandidat die Génge wechseln konnen, ohne auf den Schalthebel zu schauen. Wenn der
Kandidat vor und wéhrend des Schaltvorganges noch auf den Schalthebel schaut, muss er noch zu
viel seiner Aufmerksamkeit der unmittelbaren Fahrzeugbedienung zuwenden. Diese Handlungen
miissen derart durch Automatismen gepragt sein, dass sie ohne Nachdenken erfolgen kénnen.
Verkehrsbeobachtung
Der Fahrpriifer beurteilt die Féhigkeit des Kandidaten hinsichtlich der Beobachtung des gesamten
Verkehrsgeschehens unter Anwendung der richtigen Blicktechnik. Der Kandidat hat das Verhalten
anderer Verkehrsteilnehmer richtig einzuschétzen und sein eigenes Verhalten ihnen gegeniiber richtig
anzupassen. Insbesondere hat der Kandidat Personen, die nicht unter den Vertrauensgrundsatz fallen,
als solche zu erkennen.
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5.24.

5.2.5.

Nur die richtige Blicktechnik und exakte Blickfithrung kann eine sichere Verkehrsbeobachtung ge-
wihrleisten. Richtige Blicktechnik ist insbesondere erforderlich fiir eine sichere, gerade Fahrlinie, fir
die entsprechende Fahrlinie in Kurven, beim Uberqueren von Kreuzungen, beim Uberholen sowie
beim Fahrstreifenwechsel. Daher ist bei der Fahrpriifung besonders darauf zu achten, ob der Kandidat
in diesem Punkt das Ausbildungsziel erreicht hat.

Wenn der Fahrpriifer rechts hinten sitzt, kann er durch den Innenspiegel genau die Augen des Kandi-
daten verfolgen und so erkennen, wohin der Kandidat seinen Blick gerichtet hat; d.h. welche Blick-
technik der Kandidat z.B. beim Fahrstreifenwechsel anwendet oder ob er die Riickblickspiegel richtig
beniitzt. Zusitzlich ist die richtige Blicktechnik z.B. in Kurven iiber die Einhaltung der situations-
angepassten Fahrlinie erkennbar.

Vorrang

Bei der theoretischen Priifung wurde die Kenntnis der Vorrangregeln gepriift. Bei der praktischen
Priifung sind das Erkennen der Vorrangsituation und das darauffolgende richtige Verhalten zu beur-
teilen.

Es ist zu beurteilen, ob der Kandidat die Vorrangsituation beim Annéhern an eine Kreuzung erkennt,
so auch das Wissen, dass er auf einer VorrangstraB3e fahrt oder ob der Rechtsvorrang gilt oder dem
Querverkehr Vorrang einzurdumen ist. Es ist weiters das Verhalten des Kandidaten bei herankom-
mendem Querverkehr und das richtige Einschétzen der Geschwindigkeiten der iibrigen Verkehrs-
teilnehmer durch den Kandidaten zu beurteilen. Er hat seine Geschwindigkeit situationsgerecht anzu-
passen, die richtige Blicktechnik anzuwenden und die Kreuzung angemessen zu verlassen. Der Kan-
didat hat, wenn er selbst Vorrang hat, diesen auch auszuniitzen. Im Verlauf einer Vorrangstraf3e stin-
dig dem Querverkehr Vorrang einzurdumen, ist nicht ein Akt besonderer Vorsicht oder Riicksicht,
sondern zeigt ein falsches Einschétzen der Vorrangverhiltnisse. Aus einem solchen Verhalten kdnnen
unklare und damit geféhrliche Verkehrssituationen entstehen, weil die anderen Verkehrsteilnehmer
nicht mit einem derartigen Verhalten rechnen miissen.

Gleiches gilt auch fiir das Nichterkennen einer STOP-Tafel fiir den Querverkehr, sofern diese fiir den
Kandidaten sichtbar aufgestellt ist. In einem solchen Fall ist die Gesamtsituation und die Uber-
sichtlichkeit der Kreuzung in seine Beurteilung mit einzubeziehen.

Waihrend der Priifungsfahrt ist nicht nur die Wahrung des Vorranges anderer Verkehrsteilnehmer
durch den Kandidaten zu beurteilen, sondern auch, ob der Kandidat z.B. einem aus einer Haltestelle
wegfahrenden Linienbus die Vorfahrt gewéhrt. Auch beim Fahrstreifenwechsel ist das Verhalten des
Kandidaten gegeniiber Fahrzeugen auf dem anderen Fahrstreifen zu beurteilen (richtiger 3-S-Blick).
Der Kandidat muss auch ein Einbiegen bei zwei parallelen Fahrstreifen durchfiihren konnen, ohne
dabei ungewollt den Fahrstreifen zu wechseln. Falls er den Fahrstreifen wechselt, weil es die Ver-
kehrssituation erfordert, hat er dies unter Beachtung des iibrigen Verkehrs richtig und sicher zu tun,
ohne einem anderen Verkehrsteilnehmer die Vorfahrt zu nehmen.

Beim Einbiegen an Kreuzungen mit einem Fuflgdngeriibergang oder mit einer Radfahreriiberfahrt ist
der ,,Vorrang" des von hinten ndherkommenden Fulgidngers bzw. Radfahrers, der eventuell auf einem
Radweg fahrt, vom Kandidaten besonders zu beobachten. Beim Linkseinbiegen hat der Kandidat auch
eine sich von hinten annihernde StraBenbahn zu beriicksichtigen. In diesen Verkehrssituationen wer-
den das richtige Blickverhalten, das verkehrsgerechte Verhalten des Kandidaten und die Entschlos-
senheit der Durchfiihrung beurteilt.

Wahl der Fahrlinie und des Fahrstreifens

Der Kandidat hat die richtige Fahrlinie innerhalb des Fahrstreifens zu wihlen. Dazu sollte auf einer
geraden Strale der Blick weit nach vorne gerichtet werden, jedoch zur Absicherung immer mit
Blickspriingen in kiirzere Entfernungen. Hingegen sind beim Befahren von Kurven, beim Einbiegen
oder beim Befahren eines Kreisverkehrs Blickspriinge auch in den Nahbereich fiir eine runde, klare
Fahrlinie erforderlich. Bei der Beurteilung von Korrekturen der Fahrlinie durch den Kandidaten ist zu
beriicksichtigen, ob er die richtige Blicktechnik fiir das jeweilige Fahrmandver anwendet. Stindige
Korrekturen resultieren aus falschem Blickverhalten.



5.2.6.

5.2.7.
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Bei der Beurteilung der Fahrlinie ist auch die richtige Wahl des Fahrstreifens zu beachten. Die Wahl

des Fahrstreifens kann entweder auf , Freie Wahl des Fahrstreifens", auf vorhandene Bodenmar-

kierungen oder darauf begriindet sein, in welcher Richtung weitergefahren wird. Dabei ist zu be-

achten, ob der Kandidat ortskundig ist oder nicht. Hat sich der Kandidat entgegen der Anweisung des

Fahrpriifers falsch eingeordnet, hat er sich im weiteren entsprechend der Bodenmarkierung zu verhal-

ten (siehe 5.2.8.3., Bodenmarkierungen).

Der Fahrpriifer kann eine Bodenmarkierung rechtzeitig ankiindigen. Hier geniigt ein Hinweis wie

~Beachten Sie die Bodenmarkierungen" oder ,,Achten Sie auf die Voranzeigetafel mit den Boden-

markierungen".

Besonderes Augenmerk ist auf den Fahrstreifenwechsel zu legen (Blicktechnik, Beobachtung des iib-

rigen Verkehrs, sicheres Lenken, auch bei hoherer Geschwindigkeit). Die Hilfe eines zweiten nach-

folgenden Fahrschulfahrzeuges beim Spurwechsel ist nicht zuléssig. Sollte das zweite, nachfahrende

Fahrzeug wiederholt Hilfestellung (,,Windschatten") geben, stellt dies einen Fahrlehrereingriff dar. Es

kann davon ausgegangen werden, dass der Kandidat ohne eine solche Hilfe selbstdndig keinen Spur-

wechsel durchfiihren kann.

Eingehaltene Sicherheitsabstéande

Der Fahrpriifer beurteilt die vom Kandidaten eingehaltenen Sicherheitsabstinde zu allen anderen

Verkehrsteilnehmern und Gegensténden auf der Straf3e. Er beurteilt auch, ob der Abstand zu gering ist

oder ob bereits eine Gefidhrdung vorliegt. Zu geringe Abstéinde sind vom Kandidaten selbsténdig so-

fort zu korrigieren.

5.2.6.1. Tiefenabstand beim Hintereinanderfahren
Der Kandidat hat den jeweils der Verkehrssituation erforderlichen Sicherheitsabstand hinter
dem vorausfahrenden Fahrzeug einzuhalten. Er hat auch gefahrerh6hende Umstédnde zu be-
riicksichtigen. Es kann dem Kandidaten auch die Aufgabe gestellt werden, mit Hilfe der
»Sekundenmethode" den Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug zu tiberpriifen.

5.2.6.2. Seitenabstand beim Vorbeifahren und Uberholen
Der Fahrstreifenwechsel hat mit einem ausreichenden Seitenabstand hinter dem zu iiber-
holenden Fahrzeug zu erfolgen. Beim Uberholen ist ein Seitenabstand von mindestens 1
Meter bzw. von mindestens 1,5 Meter gegeniiber einspurigen Fahrzeugen einzuhalten. Bei
Schienenfahrzeugen geniigt ein Seitenabstand von 0,5 Meter, beim Vorbeifahren in der Hal-
testelle auf der fiir das Aus- und Einsteigen vorgesehenen Seite mindestens 1,5 Meter.

5.2.6.3. Abstand vom Fahrbahnrand
Der Fahrpriifer hat auch die Einhaltung eines Seitenabstandes des Fahrzeuges von Personen
oder Gegenstdnden am Fahrbahnrand zu iiberpriifen. Bei Personen, die nicht unter den Ver-
trauensgrundsatz fallen, ist der Seitenabstand zu erhdhen bzw. ist die Geschwindigkeit zu
reduzieren. Im Falle eines Gehsteiges kann der Abstand etwas geringer bleiben. Der Seiten-
abstand zu geparkten Fahrzeugen ist so zu wihlen, dass auch mit dem Offnen einer Fahr-
zeugtiire des geparkten Fahrzeuges gerechnet wird. Dabei kann jedoch davon ausgegangen
werden, dass die Tiiren des geparkten Fahrzeuges nicht unvorhergesehen ginzlich gedffnet
werden.

Wahl der Fahrgeschwindigkeit

Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wihlen, die von einem vorausschauenden Lenker

an dieser Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehrsgeschehen unauffillig ,,mitschwimmen". Die er-

laubte Hochstgeschwindigkeit darf nicht {berschritten werden. Wenn die erlaubte Hochst-

geschwindigkeit um mehr als 20 km/h iiberschritten wird, gilt die Priifung in jedem Fall als ,,nicht be-

standen".

Der Kandidat hat seine Geschwindigkeit den Stralen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnissen anzupassen.

Auch nicht erforderliches Langsamfahren ist als Fehler zu bewerten.
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5.2.8.

Wird sténdig grundlos deutlich zu langsam gefahren, stellt dies kein verkehrsgerechtes und angepass-

tes Verhalten dar (siehe Mingelkatalog). Es konnen dadurch im Gegenteil geféhrliche Verkehrssitua-

tionen verursacht werden; daher ist eine solche Fahrpriifung als ,,nicht bestanden" zu beurteilen.

Das Hinterfragen, ob die Fahrgeschwindigkeit der Sichtweite entspricht, ist auch wéhrend der Fahrt

zuldssig. Um eine Ablenkung zu vermeiden, ist dabei jedoch auf eine Erkldrung zu verzichten.
Verkehrszeichen, Lichtsignale, Bodenmarkierungen

5.2.8.1.

5.2.8.2.

5.2.83.

Verkehrszeichen

Verkehrszeichen, die fiir den Kandidaten Bedeutung haben, hat der Kandidat zu erkennen,
richtig zu beurteilen und sein Fahrverhalten auf deren Inhalt einzustellen. Es ist darauf zu
achten, dass keine Anweisungen an den Kandidaten gegeben werden, die einem aufge-
stellten Verkehrszeichen entgegenstehen. Sollte dennoch eine Anweisung entgegen einem
Verkehrszeichen gegeben worden sein, ist in diesem Fall ein Befolgen dieser Anweisung
dem Kandidaten nicht negativ anzulasten, auch dann nicht, wenn es zu einem Fahrlehrer-
eingriff gefiihrt hat. Insbesondere konnte dies bei einer Anweisung des Fahrpriifers zum
Einbiegen in eine Strale entgegen dem Verkehrszeichen ,,Einfahrt verboten" vorkommen
(z.B. eine Baustelle, die dem Priifer unbekannt war).

Bei einer Anweisung des Fahrpriifers zu einem bestimmten Verhalten hat der Kandidat die-
ser Anweisung Folge zu leisten (z.B. ,,Bei der ndchsten Moglichkeit nach rechts ein-
biegen"). Falls angenommen werden kann, dass dem Kandidaten die Ortlichkeiten des Priif-
gebietes nicht bekannt sind, sollte der Fahrpriifer nach Moglichkeit zusédtzliche Hilfe-
stellung leisten.

Verkehrslichtsignalanlagen

Der Kandidat hat Verkehrslichtsignale zu beachten. Der Fahrpriifer hat bei der Beurteilung
des Fahrverhaltens des Kandidaten zu beriicksichtigen, ob dem Kandidaten eindeutig er-
kennbar war, wie oft die Verkehrslichtsignalanlage bereits griin geblinkt hat. Eine Klarung
kann im nachfolgenden Gespréch erfolgen. Ein Einfahren in eine Kreuzung bei ,,Gelb" darf,
sofern keine Gefédhrdung vorliegt, in keinem Fall zu einem Abbruch der Priifung fiithren.

Der Kandidat hat beim Einfahren in eine Kreuzung abzuschitzen, ob ein Uberqueren der
Kreuzung moglich ist oder ob ein Riickstau in den Kreuzungsbereich zu erwarten ist. In die-
sem Fall ist auch bei ,,Griin" vor der Kreuzung anzuhalten. Es muss bei der Beurteilung des
Fahrverhaltens des Kandidaten jedoch beriicksichtigt werden, ob ein Riickstau im Kreu-
zungsbereich eindeutig zu erwarten ist oder ob er unerwartet eingetreten ist. In letzterem
Fall ist das Einfahren nicht negativ zu bewerten.

Das gleiche gilt auch fiir eine durch Armzeichen geregelte Kreuzung. Der Kandidat hat
auch die Hilfszeichen eines StraBenaufsichtsorgans richtig zu befolgen. Bei der Beurteilung
des Fahrverhaltens des Kandidaten ist darauf Riicksicht zu nehmen, ob das Hilfszeichen fiir
den Kandidaten eindeutig erkennbar war. Begeht ein Kandidat durch ein nicht eindeutiges
Armzeichen einen Fehler, so ist ihm dieser nicht anzurechnen.

Bodenmarkierungen

Der Kandidat hat vorhandene Bodenmarkierungen zu erkennen und sein Verhalten ent-
sprechend darauf einzustellen.

Sperrlinien diirfen nicht iiberfahren werden. Sollte jedoch das Uberfahren einer Sperrlinie
oder das Befahren einer Sperrfliche im Rahmen der Fliissigkeit des Verkehrs erforderlich
sein, beispielsweise weil der Fahrstreifen durch ein in zweiter Spur stehendes Fahrzeug ver-
stellt ist, ist dieses Fahrverhalten des Kandidaten zulédssig, wenn dadurch kein anderer Ver-
kehrsteilnehmer behindert oder gar gefdhrdet ist. Der Kandidat hat sich so zu verhalten,
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wie sich ein ,,durchschnittlicher Verkehrsteilnehmer" in dieser Situation verhilt. Falls der
Kandidat Hemmungen hat, hier weiterzufahren, kann der Fahrpriifer ihm einen kurzen
Hinweis geben.

Falls sich der Kandidat entgegen der Bodenmarkierung eingeordnet hat, so hat er dieser Bo-
denmarkierung zu folgen, dies auch bei anderslautender Priiferanweisung (z.B. ,,Biegen Sie
links ein", der Kandidat hat sich auf dem Geradeaus-Fahrstreifen eingeordnet). Bei der Prii-
fung ist bei den Anweisungen auf schlecht erkennbare Bodenmarkierungen, sei es zufolge
Abnutzung der Markierung oder durch Witterung (Schnee, Splitt), Bedacht zu nehmen. In
diesem Fall sollte der Fahrpriifer zusdtzliche Hinweise geben oder Fahrfehler des Kandida-
ten nicht bewerten.

5.2.9. Fahrtrichtungsanzeiger, Warneinrichtungen

5.2.10.

5.29.1

5.2.9.2.

5.293.

Betétigung des Fahrtrichtungsanzeigers

Der Kandidat muss ohne Hilfe des Fahrpriifers oder des Fahrlehrers entscheiden, ob und
wann die Anzeige durch den ,,Blinker" erforderlich ist. Der Kandidat hat den ,,Blinker" so
rechtzeitig zu betétigen, dass seine Absicht anderen Verkehrsteilnehmern erkennbar ist und
sie ihr Verhalten darauf einstellen konnen. Einen Fehler stellt dabei falsches Betétigen dar,
sowie zu frithes, zu spdtes oder kein Betétigen des ,,Blinkers". Ebenso ein verspdtetes Aus-
schalten.

Verhalten des Kandidaten gegentiber Signalen anderer Verkehrsteilnehmer

Der Kandidat hat sich auf Blinksignale eines anderen Verkehrsteilnehmers rechtzeitig und
richtig einzustellen. Er hat auch nach dem Gesichtspunkt des ,,partnerschaftlichen Verhal-
tens" einem anderen Verkehrsteilnehmer einen Spurwechsel zu ermdglichen (oder einem
Linienbus die Ausfahrt aus der Haltestelle zu ermdglichen; vgl. Ausfiihrungen zu Punkt
5.2.4., Vorrang).

Zu beurteilen ist, ob der Kandidat einen angezeigten Fahrstreifenwechsel erkennt und sich
partnerschaftlich richtig verhélt. Beim Zusammenfiithren von Fahrstreifen ist auf das Ein-
halten des ,,Reifverschluss-Systems" zu achten. Lasst der Kandidat generell allen anderen
Verkehrsteilnehmern die Vorfahrt, kann dies zu gefédhrlichen Situationen fiihren und ist als
Fehler zu beurteilen.

Ein Hupsignal eines anderen Verkehrsteilnehmers sollte zu keinem Erschrecken und zu kei-
ner Panikreaktion des Kandidaten fithren. Sollte der Kandidat sich verkehrsbehindernd ver-
halten haben und dies zu einer Reaktion eines dadurch behinderten Fahrzeuglenkers gefiihrt
haben, kann der Fahrpriifer den Kandidaten beruhigen und ihn durch Anweisungen unter-
stiitzen. Der Fahrpriifer hat lediglich das verkehrsbehindernde Verhalten des Kandidaten bei
der Beurteilung des Fahrverhaltens zu beriicksichtigen.

Der Kandidat hat selbst Warnzeichen abzugeben

Falls es die Verkehrssituation erfordert, hat der Kandidat Warnsignale mit der Hupe, der
Lichthupe (der optischen Warneinrichtung) oder der Alarmblinkanlage zu geben. Er hat da-
bei das Erfordernis abzuschitzen und die fiir die jeweilige Situation richtige Warneinrich-

tung zu verwenden.

Bremsen, Anhalten
In der Fahrschulausbildung hat der Kandidat gelernt, im normalen Verkehr degressiv zu bremsen. Im

Zuge der Priifungsfahrt ist zu beurteilen, ob der Kandidat ein notwendiges Verringern der Geschwin-

digkeit rechtzeitig erkennt und die Geschwindigkeit im erforderlichen Ausmaf reduziert. Der Kandi-

dat hat nicht zu frith abzubremsen, sodass eine Verkehrsbehinderung entsteht; er darf aber keinesfalls

mit zu hoher Geschwindigkeit an andere Verkehrsteilnehmer heranfahren und sodann stark abbrem-

sen. Der Kandidat hat beim Bremsen auch den Fahrbahnzustand (Nisse, Rollsplitt etc.) zu beriick-

sichtigen und auf andere Verkehrsteilnehmer zu achten.
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erlebte Situationen
6. Teil D: Besprechung von erlebten Situationen

6.1. Durchfihrung
Es soll an geeigneter Stelle angehalten werden (am giinstigsten am Ende der Priifungsfahrt) und der Kandidat soll iiber die im
Rahmen der Priifungsfahrt unmittelbar vorher erlebte Verkehrssituationen befragt werden, um das Verstidndnis der Zusam-
menhénge von Verkehrsabldufen zu beurteilen. Es sollte daher eine in die angefiihrten Themenbereiche einordbare Verkehrs-
situation besprochen werden, um die Verkehrssinnbildung des Kandidaten zu hinterfragen. Es sollte dabei eine Situation
gewihlt werden, in der der Kandidat einen Fahrfehler begangen hat. Der Kandidat kann dabei erkldren, wieso dieser Fehler
zustande gekommen ist.

6.2. Inhalte
6.2.1. Inhalte gemaR Prufungsprotokoll
Im Priifungsprotokoll sind die folgenden Situationen fiir die Besprechung angegeben:
e  Wahl der Fahrgeschwindigkeit
e  Wahl der Fahrspur
e  Wahl von Tiefen- und Seitenabstand
e  Fahren auf Autobahnen und Autostraien
e  Uberholen, Uberholtwerden
e  Gefahrenstellen erkennen, Partnerkunde
e  Defensiv-Taktik, Oko-Fahrstil
e Anlauf-Ablauf erkennen, Blicktechnik
e  Vorrangsituationen
e  Sonstige (siche Bemerkungen)
Das gewéhlte Thema ist anzuhaken.
6.2.2. Unterbrechung der Prifungsfahrt
Insbesondere bei Zweifeln an einer ausreichenden Verkehrssinnbildung des Kandidaten, ist an ge-
eigneter Stelle anzuhalten und wéhrend der Priifungsfahrt eine unmittelbar vorher erlebte Situation
aus dem Bereich ,,Gefahrenlehre" mit dem Kandidaten zu besprechen und die richtigen Verhaltens-
ketten zu hinterfragen. Fiir diese Hinterfragung des Verkehrssinns kann der Kandidat auch am Ende
der Priifungsfahrt befragt werden. Die Unterbrechung der Priifungsfahrt darf hochstens 5 Minuten be-
tragen und ist nicht auf die vorgeschriebene Dauer der Priifungsfahrt von mindestens 25 bzw. 45 Mi-

nuten anzurechnen.

6.3. Beurteilung

Der Kandidat hat somit die Mdglichkeit, einen eventuell wiahrend der Fahrt gemachten Fahrfehler zu erkldren und sein Fahr-
verhalten zu begriinden. Es liegt damit im Ermessen des Fahrpriifers, falls die Erklarung des Fehlers ausreichend ist, den
gemachten Fahrfehler nicht bzw. nicht so schwerwiegend anzurechnen bzw. zu erkennen, dass aus der Begriindung des Kan-
didaten (aus seiner subjektiven Sicht der Verkehrssituation) gar kein Fahrfehler aufgetreten ist. Dieser Priifungsteil darf
keinesfalls zu einer zusitzlichen miindlichen Priifung werden. Das Wissen iiber das richtige Verhalten allein gentigt nicht,
vielmehr ist bei der praktischen Priifung das richtige Verhalten zu demonstrieren. Sollte sich der Kandidat falsch verhalten
haben, sind eine Erkldrung und das Wissen iiber das richtige Verhalten alleine nicht ausreichend, den Fehler als solchen
nachzusehen. Dies ist nur mdglich, wenn der Kandidat eine Erklérung fiir sein Verhalten hat.

Deshalb sollen hier nicht ,,Zusatzpunkte" vergeben werden, sondern dieser Punkt ist so zu verstehen, dass aufgezeichnete
Fehler nicht als Fehler gewertet werden, sofern eine entsprechende Erkldrung dafiir gegeben wird. Wenn fiir Personen, die
die deutsche Sprache nicht oder nicht ausreichend beherrschen, kein entsprechender Dolmetscher zur Verfiigung steht, so
konnen diese auf den Teil D der Priifung verzichten. Es wird ihnen jedoch damit die Moglichkeit genommen, einen begange-
nen Fahrfehler durch Hinterfragung durch den Fahrpriifer miindlich zu erldutern. Dieser Teil der Priifung soll keinesfalls in
Form einer zusétzlichen miindlichen theoretischen Priifung abgenommen werden!
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7. Abwicklung der Prufung

7.1. Beginn der Prifung
Es ist auch Aufgabe des Fahrpriifers, bei der Priifung eine angenehme Atmosphére zu schaffen. Gerade die erste Begegnung
zwischen Fahrpriifer und Kandidaten ist fiir den weiteren Priifungsverlauf pragend. Auch wenn der Fahrpriifer davon ausge-
hen kann, dass der Kandidat ihn als solchen bereits wahrgenommen hat, soll sich der Fahrpriifer dem Kandidaten unter Nen-
nung seines Namens vorstellen und ihn begriien. Gleiches gilt fiir eine etwaige private Begleitperson. Damit der Kandidat
den vorhandenen Priifungsstress besser bewiéltigen kann, ist das Schaffen eines Vertrauensverhiltnisses zwischen Fahrpriifer
und Kandidaten anzustreben. Dabei wird die Identitit des Kandidaten anhand eines amtlichen Lichtbildausweises tiberpriift.
In den Fillen, in welchen eine Privatperson (kein Fahrlehrer) neben dem Kandidaten sitzt, muss der Fahrpriifer kontrollieren,
ob diese Person einen giiltigen Fiihrerschein der betreffenden Klasse besitzt. Die géngigsten amtlichen Lichtbildausweise
sind: Reisepass, Personalausweis, Identitdtsausweis, Waffenpass, amtlicher Dienstausweis, Fiihrerschein.
Nicht ausreichend sind Schiilerausweise etc.
Sind die Vorgaben fiir die Codes gem. FSG-DV § 2 Abs. 3 und 4 nicht erfiillt, ist die Priifung als nicht angetreten zu betrach-
ten. Ausgenommen davon ist der Code 01.01 (Brille), wenn ersatzweise Kontaktlinsen vom Kandidaten getragen werden, in
einem solchen Fall ist mit der Priifung fortzufahren.
Ein Dolmetsch, der von einem Kandidaten mangels ausreichender Kenntnisse der deutschen Sprache zur praktischen Fahr-
priifung mitgebracht wird, darf an der Priifung teilnehmen, wenn er allgemein beeidet und gerichtlich zertifiziert ist. Es be-
steht jedoch keine Verpflichtung, einen Dolmetsch mitzubringen. Verstindigungsschwierigkeiten kdnnten jedoch in diesem
Fall zu Lasten des Kandidaten gehen.

Die Prifung erfolgt in der Reihenfolge der Teile des Prifprotokolls A - B - C - D, beginnt somit mit der Sicherheits-
kontrolle am Fahrzeug am Priifungsplatz. Auf den Teil A folgt der Teil B, Ubungen im verkehrsfreien Raum. Der Kandi-
dat soll langsam aufgebaut werden, zuniichst durch die einfacheren Ubungen am Priifungsplatz, méglichst auf einem ihm
bekannten Geldnde, und dadurch an Sicherheit zu gewinnen.

Im Zuge einer erforderlichen effizienten Abwicklung der Fahrpriifung ist es jedoch zuldssig, den Teil B vor dem Teil A
abzunehmen.

Der Fahrpriifer soll sich am Beginn der Fahrpriifung vergewissern, dass der Kandidat iiber den Ablauf der Priifung Bescheid
weil} und falls nicht, ihn {iber den Ablauf der Priifung informieren.

Vor Beginn des Priifungsteils C hat der Fahrpriifer den Kandidaten darauf hinzuweisen, dass auer den Streckenansagen nur
eine eingeschriankte Kommunikation gefiihrt wird.

Ein privater Begleiter ist vom Fahrpriifer dariiber aufzukliren, dass keine Hilfestellungen erlaubt sind. Hilfestellungen wih-
rend der Fahrt sind nur durch den Fahrpriifer zuldssig und nicht z.B. durch versteckte Hinweise bei Ansage der Fahrtstrecke
durch den Fahrlehrer. Solche kénnen vom Fahrpriifer als Fahrlehrereingriff bewerten werden und kénnen einen Abbruch der
Priifung zur Folge haben.

Vor Beginn des Teiles C der Prifung (Fahren im Verkehr) wird dem Kandidaten erklart, in welcher Form wéhrend
der Fahrt Fahrtanweisungen gegeben werden.

7.2. Erfordernis eines Prufungsprotokolls
7.2.1. Zweck des Prifungsprotokolls

Der Fahrpriifer (Sachverstindige) hat ein Gutachten dariiber zu erstellen, ob der Kandidat die fach-
liche Befdhigung besitzt, ein Fahrzeug sicher im Verkehr alleine zu bewegen. Gem. § 6 Abs. 8 FSG-
PV hat der Fahrpriifer seine Eindriicke vom Verhalten des Kandidaten nachvollziehbar im Priifungs-
protokoll festzuhalten.

Um ein Gutachten erstellen zu kénnen, ist vorerst ein Befund aufzunehmen. Das Priifungsprotokoll
stellt zundchst diesen Befund dar. In diesem Priifungsprotokoll hilt der Fahrpriifer seine Eindriicke
vom Fahrverhalten des Kandidaten wihrend der gesamten Dauer der Priifung nachvollziehbar fest.
Erst durch den Schluss - ,,bestanden” oder ,,nicht bestanden" - wird aus dem Priifungsprotokoll das
Gutachten.
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7.2.2.

Bedingt durch die Priifungsdauer kann sich der Fahrpriifer nicht alle fiir das Ergebnis relevanten De-
tails der Priifungsfahrt {iber einen ldngeren Zeitraum merken. Er muss daher, um am Ende der Fahrt
sein nachvollziehbares Gutachten abschlieBen zu konnen, Aufzeichnungen iiber die jeweilige Prii-
fungsfahrt machen. Ohne die Fiithrung eines derartigen Priifungsprotokolls ist ein nachvollziehbares
Gutachten nicht erstellbar.

Das Priifungsprotokoll ist daher die Grundlage fiir den Fahrpriifer zur Ergebnisfindung. Etwaige zu-
sdtzliche Notizen sind zuldssig, miissen aber ins Priifungsprotokoll iibertragen werden.

Aushandigen des Prifungsprotokolls

Der Kandidat hat ein Recht darauf, zu erfahren, wie das Gutachten {iber seine Priifung lautet. Daher
ist zumindest im Falle eines negativen Gutachtens oder eines Priifungsabbruches dem Kandidaten ei-
ne Durchschrift des Gutachtens zu iiberreichen. Uber Wunsch des Kandidaten ist das Gutachten auch
bei positivem Ergebnis auszuhindigen.

7.3. Ausfullen des Prifungsprotokolls

7.3.1.

7.3.2.

Vertrautheit mit dem Prufungsprotokoll

Der Fahrpriifer sollte so mit den einzelnen Punkten des Priifungsprotokolls vertraut sein, dass er nicht
die einzelnen Spalten oder Zeilen suchen muss, sondern wihrend der Priifungsfahrt im Fahrzeug
weill, wo er welchen Fehler zu vermerken hat. Damit stellt auch die mitunter kleine Schrift am Prii-
fungsprotokoll kein Problem dar.

Die Kenntnis des Fahrpriifers iiber die Aufteilung und Inhalte des Priifungsprotokolls muss soweit
gegeben sein, dass er die einzelnen Rubriken nicht suchen muss, sondern die aufgetretenen Fehler
rasch zuordnen und in die dafiir vorgesehene Spalte eintragen kann. Eine Hilfe beim Ausfiillen des
Priifungsprotokolls stellt eine feste Unterlage mit Klemme dar.

Der Kopf des Prifungsprotokolls

Der Kopf des Priifungsprotokolls ist immer, unabhingig vom Ergebnis der Priifung, vollstindig aus-
zufiillen.

Die Fahrzeit (Teil C, Fahren im Verkehr) ist vierstellig einzugeben (z.B. 09:15 bis 09:40). Die Priif-
strecke ist durch Schlagworter anzugeben. Dabei kénnen Abkiirzungen verwendet werden, wie ,,UP"
fiir Ubungsplatz oder ,,FS" fiir Fahrschule, Bezeichnungen einer Strafle (,,B1", ,,B19", Landesstrallen)
oder Ortschaften.

7.4. Mangelkatalog

74.1.

7.4.2.

Grundsatzliches
Fiir die Durchfiihrung einer bundesweit nach einheitlichen Prinzipien ablaufenden praktischen Prii-
fung ist es notwendig, dass die Bewertung von auftretenden Fahrfehlern nach annihernd gleichen Vo-
raussetzungen erfolgt. Im Anhang ist daher ein Katalog jener Fahrfehler angegeben, die bei den
Uberpriifungen am Priifungsplatz, bei den Ubungen im verkehrsfreien Raum sowie bei der Fahrt im
Verkehr auftreten konnen. Der Méngelkatalog soll daher Richtlinien zur Beurteilung von Fahrfehlern
des Kandidaten, die bei der Priifung festgestellt worden sind, enthalten. Die hier aufgelisteten Fehler
sind beispielhaft zu sehen. Es ist nicht moglich, alle denkbaren Fehler anzufiihren, zu katalogisieren
und zu kategorisieren. Damit bleibt dem Sachverstindigen genug Freiraum zur Beurteilung.
Dieser Méngelkatalog soll nur eine Entscheidungshilfe darstellen. Der Fahrpriifer muss mit den
Grundsitzen des Méngelkataloges vertraut sein und dessen Inhalte kennen.

Mangelkatalog Teil C: Fahren im Verkehr
Beim Teil C (Fahren im Verkehr) sind am Protokoll Spalten fiir leichte Fehler, mittlere und schwere
Fehler vorgesehen. Die Einordnung in ,,.L", ,M" und ,,S" (,,Leichte Fehler", ,Mittlere Fehler" und
»Schwere Fehler") im Méngelkatalog ist nur als beispielhaft und immer unter Berlicksichtigung der
iibrigen Verkehrssituation und aller sonstigen Umsténde zu sehen.
Dabei zihlt nicht der Einzelfehler, sondern ein Kalkul fur die Fehleranfalligkeit, auBer es ist de-
zidiert im Mangelkatalog (durch *Mehrfachwertung mdéglich*) anders geregelt. Diese Punkte
sind im Protokoll besonders hervorgehoben.
Es muss dem Fahrprifer Uberlassen bleiben, jeden aufgetretenen Fahrfehler selbst zu beurtei-
len; er hat seine Erfahrung bzw. die Kenntnisse der Priiferaus- und -weiterbildung fiir die Bewertung
einzubringen. Daher sind bei einer Reihe von Fehlern auch zwei Einordnungen angefiihrt. Es ist dann
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aus der Verkehrssituation heraus zu entscheiden, wie der Fehler zu bewerten ist. Die Beurteilungskri-
terien nach Kapitel (5.2.) sollten dabei herangezogen werden.

7.5. AbschlielRen des Prufungsprotokolls

7.5.1.

7.5.2.

AbschlieRende Beurteilung

Die abschlieRende Gesamtbeurteilung der Priifung anhand des Priifungsprotokolls ist erst in Ver-
bindung mit dem Teil D méglich und kann daher erst nach Beendigung der Priifung erfolgen.

Erst dann kann auch der Kopf des Priifungsprotokolls durch den Sachverstindigen fertig ausgefiillt
werden. Die Eingabe der Priifstrecke und der Zeit erfolgt nach Beendigung von Teil C.

Raum flr Bemerkungen

Hier kann der Fahrpriifer seine Beurteilungsgriinde fiir die Bewertung eintragen. Ein erfolgter Prii-
fungsabbruch ist unter Angabe des Grundes zu vermerken. Ein Abbruch der Priifung wegen eines
Fahrlehrereingriffes ist gemeinsam mit dem Grund fiir den Eingriff anzufiihren. Die Eintragungen
miissen lesbar sein, sodass das Gutachten nachvollziehbar bleibt.
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8. Abwicklung der Prifung der weiteren Klassen

Die Kapitel (3.) bis (7.) behandeln die praktische Fahrpriifung fiir die Klasse B. Diese Aussagen treffen grundsitzlich auch
auf alle anderen Klassen zu. Es ist dabei jedoch immer auf die Besonderheiten der jeweiligen Klasse bzw. des Priifungsfahr-
zeuges einzugehen. Bei den folgenden Ausfiihrungen zu den einzelnen Klassen sind daher nur Ergéinzungen bzw. Anderun-
gen zu den einzelnen Kapiteln beriicksichtigt.

Der Mingelkatalog wurde an die einzelnen Klassen angepasst, um auf deren Besonderheiten besser eingehen zu kdnnen.

8.1. Klassen Al, A2, A
Die Lenker der Klassen Al, A2, und A sind in den Unfallzahlen in besonders hohem Ausmal} vertreten. Es soll daher bei der
Priifung in besonders strengem Mafstab festgestellt werden, wie sich der Lenker im Verkehr bewegt und wie er mit den
Eigenheiten seines Fahrzeuges vertraut ist.
Bei Klasse Al ist ein Fahrzeug dieser Klasse zu verwenden, bei einer Priifung der Klasse A2 kann wahlweise ein Fahrzeug
der Klasse A2 oder A verwendet werden. Bei Priifungen der Klasse A muss ein Fahrzeug dieser Klasse verwendet werden.
Ohne vorschriftmédBigen Helm (Versuch des Fahrtantritts mit Helm ohne Priifplakette oder mit nicht geschlossenem Kinn-
riemen) oder ohne geeignete Kleidung (festes Schuhwerk, Motorradhandschuhe, feste Jacke mit langen Armeln und feste,
lange Hose) ist die Priifung nicht bestanden. Kann der Kandidat, wenn er vom Priifer auf einen diesbeziiglichen Mangel
hingewiesen wird, diesen beheben, so ist ein schwerer Fehler bei dem Punkt Bekleidung im Teil A des Priifprotokolls zu
vermerken und mit der Priifung fortzufahren.
8.1.1. Uberprifungen am Fahrzeug
Im Fahrschulbereich wird eine grole Typenvielfalt von Motorrddern bei der Ausbildung und damit
auch bei der Priifung eingesetzt. Die Motorrader unterscheiden sich in vielen Bauteilen und Bedien-
einrichtungen. Es sind daher die im Anhang angefiihrten Inhalte entsprechend der Motorradtype, mit
der ein Kandidat zur Priifung erscheint, zu sehen. Die geforderten Sicherheitskontrollen sind der Bau-
art des Motorrades anzupassen.
8.1.2. Ubungen im verkehrsfreien Raum
Bei diesen Ubungen soll gezeigt werden, dass der Kandidat mit dem Motorrad vertraut ist und es auch
in hoheren Geschwindigkeitsbereichen sicher bewegen kann.
Wenn der Kandidat bei den Ubungen im verkehrsfreien Raum stiirzt oder so schwere Fahrfehler
begeht, dass seine personliche Sicherheit beim Fahren im Verkehr gefahrdet erscheinen muss, ist die
Priifung abzubrechen. Beispiele:
a) Eine entsprechende Schriglage bei der Ubung ,,8er fiir weite Kurvenfahrt"
Wenn der Kandidat bei dieser Ubung nicht eine entsprechende Schriglage in den Kurven zeigen
kann, ist anzunehmen, - in Verbindung mit anderen Fehlern -, dass die personliche Sicherheit des
Kandidaten beim Fahren im Verkehr nicht gegeben ist.
b) Ubungen ,,Vermeiden eines Hindernisses" und/oder ,,Gefahrenbremsung"
Wenn die erforderliche Mindestgeschwindigkeit nicht erreicht wird, ist die personliche Sicherheit des
Kandidaten beim Fahren im Verkehr nicht gegeben.
¢) Umfahren von Stangen, Hiiten oder dergleichen bzw. fiktiven Abgrenzungen
Im Falle, dass ein solches Hindernis in seiner Position durch den Kandidaten am Boden verédndert o-
der das Hindernis direkt {iberrollt wird, ist - in Verbindung mit anderen Fehlern - davon auszuge-
hen, dass ebenfalls ein Abbruchsgrund vorliegt.
Es sind alle Ubungen gemiB dem Priifungsprotokoll (siche Anhang), ggfs. mit drei Versuchen,
durchzufiihren, ausgenommen es liegt schon eine Gefahrdung des Kandidaten vor.
Fiir jene Ubungen, bei denen eine Geschwindigkeitsmessung vorgeschrieben ist, ist das Erreichen
der Geschwindigkeit auf der Anzeige des Gerites relevant.
Ein Abzug von Toleranzen ist nicht zuldssig. Die Bedienungsanleitung und Anforderungen des Her-
stellers des Geschwindigkeitsmessgerdtes sind einzuhalten. Das Gerdt muss geeignet sein, die Ge-
schwindigkeit im relevanten Bereich sicher zu erfassen und hat {iber eine leicht ablesbare Anzeige zu
verfiigen. Es ist zu kalibrieren und den Angaben des Herstellers entsprechend zu warten. Der Mess-
punkt muss bei der Einfahrt (Tor) zur Ubung liegen.
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Fahren im Verkehr

Eine gleichzeitige Prifung zweier Kandidaten ist keinesfalls zul&ssig!

Es muss eine stindige Funkverbindung zwischen dem Priifer und dem Kandidaten bestehen. Der
Kandidat soll zeigen, dass er imstande ist, seine Fahrlinie selbst zu wihlen und sich gegeniiber den
Partnern im Verkehr richtig zu verhalten. Dies kann durch Angabe einer Fahrtstrecke bzw. eines
Fahrtzieles oder durch Anweisungen iiber Funk erreicht werden.

Im Zuge der Priifung fahrt der Kandidat, bis zur Durchfiihrung des Uberholvorganges, hinter dem

mit dem Priifer besetzten Fahrzeug, danach vor diesem Fahrzeug.

Der Méngelkatalog ist im Anhang fiir Klasse A1, A2, A gesondert enthalten.

8.2. Klasse C1, C

Es sind die gleichen Ubungen im verkehrsfreien Raum sowie der gleiche Méngelkatalog bei den Klassen C und C1 vorgese-

hen. Es ist jedoch bei der Bewertung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen des Kandidaten vom Priifer auf die Art des Fahr-

zeuges, die Abmessungen, die Gewichte und die unterschiedlich erforderliche Fahrweise einzugehen. Dazu sind entsprechen-

de Kenntnisse und vor allem Erfahrungen des Priifers im Umgang mit den unterschiedlichen Fahrzeugen erforderlich.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

Uberpriifungen am Fahrzeug

Hier ist auf die Bauart und die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges einzugehen. Im Anhang wird auf
die verschiedenen Bauarten von Fahrzeugen, vor allem in Bezug auf die Betriebsbremsanlage, hinge-
wiesen. Es sind immer nur jene Kontrollen vorzufiihren, die der Bauart des Priifungsfahrzeuges ent-
sprechen.

Bei den Kontrollen ist vom Kandidaten zu zeigen, wie das Fithrerhaus gekippt werden kann. Der
Kandidat muss mindestens die erforderlichen Handgriffe zeigen kénnen. Das Offnen der Wartungs-
klappe ist durchaus zumutbar.

Von einem Kandidaten der Klasse C1/C ist wesentlich mehr Verstdndnis hinsichtlich der technischen
Sicherheitsbelange seines Fahrzeuges und der Sicherheitsiiberpriifung am Fahrzeug gegeniiber einem
Kandidaten der Klasse B zu erwarten, was sich dadurch zeigt, dass die Themengebiete ausfiihrlicher
hinterfragt werden.

Besonders ist dabei auf die Sicherung der Ladung unter anderem durch geschlossene Verschliisse und
Verriegelung der Bordwénde zu achten.

Die Kenntnis der Bedienung des EU-Kontrollgerites ist ein wesentlicher Bestandteil der Priifung.
Ubungen im verkehrsfreien Raum

Die Abmessungen im Anhang sind einzuhalten. Bei LKW ab einer Gesamtlédnge von 9,00 Meter sind
die Abmessungen der Klasse D zu verwenden. Das Abstecken nur mit Stangen oder Hiiten wird un-
iibersichtlich und sollte zur Verdeutlichung Bénder, Ketten oder Ahnliches verwendet werden. Die
Ubungen sind nicht zwingend in der angegebenen Reihenfolge durchzufiihren, jede Ubung ist aber
unter Einhaltung der vorgesehenen Rahmenbedingungen zu absolvieren. Zum Beispiel ist auf die
Einhaltung der engen Bogenradien im Zusammenhang mit Ubung (3) zu achten. Beim Heranfahren
an die Rampen soll nicht mit einem MaBband gearbeitet werden. Sinn der Ubung ist, dass der Kandi-
dat zeigt, dass er so an eine Laderampe heranfahren kann und sein Fahrzeug dort entladen werden
kann.

Fahren im Verkehr

Es ist hier bei der Beurteilung besonders auf die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges, seine Abmes-
sungen und Gewichte einzugehen. Im Hinblick auf die Abmessungen des Priifungsfahrzeuges ist auf
die Wahl der richtigen Fahrlinie zu achten. Es muss dabei mitunter auch ein zweiter Fahrstreifen mit-
beniitzt werden, wobei zu bedenken ist, dass im Ortsgebiet Bodenmarkierungen nach der Bodenmar-
kierungsverordnung nicht immer den Anforderungen eines LKWs entsprechen. Besonders beim Ein-
biegen ist durch den Kandidaten das Ausscheren seines Fahrzeuges richtig abzuschitzen. Der Kandi-
dat muss wissen, wie er sich aufgrund der GroBe seines Fahrzeuges bei Einbiegemandvern zu verhal-
ten hat und von welcher Stelle der Fahrbahn aus, er das Einbiegemandver einleitet. Es sind die not-
wendigen Spiegel zu verwenden.
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Auf jeden Fall ist wihrend der Fahrt auch die ,.dritte Bremse" (Motorstaubremse, Retarder, Wirbel-
strombremse, ...) zu beniitzen.
In Wohngebieten sind unzumutbare Belastungen der Anrainer zu vermeiden.
Verkehrsraume:
e Industriegebiete
Starker LKW-Anteil, LKW-Ein/Ausfahrten
¢ Ortsgebiet
Es sind nur solche Straflen im Ortsgebiet in die Priifungsstrecke einzubeziehen, die iiblicherweise
mit Fahrzeugen dieser Klasse befahren werden
* FreilandstraRen
Moglichst Straflen mit vielen Kurven, sodass erkannt wird, ob der Lenker die richtige Fahrlinie
abschétzen kann
« Autobahnen, Autostraf’en oder Schnellstral3en (erlaubte Geschwindigkeit 80 km/h)
Es soll die zuldssige Geschwindigkeit des Priifungsfahrzeuges erreicht werden. In der Priifungs-
strecke sollte auch das Einordnen auf Beschleunigungs- bzw. Verzdgerungsstreifen enthalten
sein.
In 45 Minuten ist es vielfach nicht mdglich, die 4 Verkehrsrdume anzufahren. Es sollten jedoch zu-
mindest 3 der Verkehrsrdume im Umfang der Priifstrecke enthalten sein.
Als zusétzliches Beurteilungskriterium zu Kapitel (5.2.) ist ein umweltfreundliches und spar-
sames Fahren, unter der Beriicksichtigung der Motordrehzahl, der Gangwahl und einer vor-
ausschauenden Fahrweise heranzuziehen.

8.3. Klasse C95 (Grundqualifikation)

Es werden bei der Ausbildung und damit auch bei der Priifung die verschiedensten Typen von Lastkraftwagen verwendet.

Daher ist auf die unterschiedliche Bauart und Abmessung der Priifungsfahrzeuge einzugehen. Dazu sind entsprechende

Kenntnisse und vor allem Erfahrungen des Priifers im Umgang mit den unterschiedlichen Fahrzeugen erforderlich.

Die am Priifungsprotokoll angefiihrten Themen sollen Gegenstand der Priifung sein. Bei den einzelnen Themen ist allerdings

stets auf das konkrete Priifungsfahrzeug sowie die aktuelle Situation vor Ort einzugehen. Die Priifungsinhalte sind zu bewer-

ten, und zwar nach den im Anhang angefiihrten Beurteilungskriterien.
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8.3.1. Vor der Fahrt

Routenkenntnisse

Der Kandidat muss im Stande sein, den eigenen Standort auf einer Karte zu zeigen und eine schwer-
verkehrsgerechte Route zum Zielort zu finden.

Der Kandidat hat das hierfiir erforderliche Kartenmaterial beizubringen.

Begleitpapiere

Der Kandidat hat sich iiber sdmtliche lenk- und personenbezogene Begleitpapiere in Kenntnis zu set-
zen. Dabei sollte er wissen, welche Begleitpapiere er mitfithren muss und wie diese zu lesen sind.
Ladungssicherung kontrollieren

Der Kandidat muss in der Lage sein, festzustellen, ob die vorhandene Ladung korrekt gesichert ist.
Dabei muss er kontrollieren, ob am Fahrzeug eine Ladung vorhanden ist und ob diese Ladung korrekt
gesichert ist. Ferner muss er sich vergewissern und erlédutern konnen, dass sowohl das Fahrzeug selbst
als auch die vorhandenen Ladungssicherungs-Hilfsmittel ausreichen, um den gestellten Fahrtauftrag
erfiillen zu kénnen.

Bedienung des Kontrollgeréates

Der Kandidat muss das Kontrollgerét bedienen kdnnen, egal ob es sich um ein analoges oder digitales
Kontrollgerat handelt. Beim analogen Kontrollgerdt muss er unter anderem wissen, welches Schau-
blatt auszuwdhlen ist, wie dieses auszufiillen ist, wie man seine Aktivititen (z.B. die tigliche Ruhe-
zeit) richtig nachtriagt, wie man sich bei einem Fahrzeugwechsel verhalten muss, was die Aufschriebe
(liber Geschwindigkeit, Zeitgruppe und Wegstrecke) bedeuten, wie der Zeitgruppenschalter richtig
bedient wird und wie man sich bei Aufleuchten der Funktionskontrollleuchten zu verhalten hat.



8.3.2.

8.3.3.

Prifung weiterer Klassen

Demgegeniiber muss der Kandidat beim digitalen Kontrollgerit z.B. wissen, wie man die Fahrerkarte
richtig einsteckt, wie man seine Aktivitdten nachtrigt, wie man sich wéhrend der Fahrt bzw. beim
Stillstand des Fahrzeuges Ubersicht iiber die Lenk- und Ruhezeiten verschaffen kann, wie man spezi-
elle Aktivititen (z.B. Ruhezeiten, Bereitschaftszeiten, sonstige Arbeiten) einstellt, wie man die Uhr-
zeit richtig einstellt, was die Begriffe ,,OUT Beginn" bzw. ,,OUT Ende" bedeuten, wie man die Funk-
tion ,,Féhre/Zug" einstellt, wie man sich Tagesausdrucke von der Fahrerkarte bzw. dem Massenspei-
cher anfertigt und wie man die Papierrolle austauscht.

Assistenzsysteme

Der Kandidat muss iiber die im Fahrzeug installierten Systeme Bescheid wissen und diese bedienen
konnen.

Kontrolle der GO-Box

Der Kandidat muss sich vergewissern, ob die (etwaig) vorhandene GO-Box funktionsfahig ist und die
dem Fahrzeug entsprechende Achskategorie eingestellt ist.

Wahrend der Fahrt

Vorausschauendes Fahren

Der Kandidat fahrt vorausschauend, sodass sowohl das Beschleunigungs- wie auch das Verzoge-
rungsverhalten dem Verkehrsfluss entspricht (verkehrsangepasstes Fahren). Fahrzeug- und ladungs-
schonendes Fahren

Der Kandidat fahrt dann fahrzeug- und ladungsschonend, wenn es ihm gelingt, abruptes, nicht er-
forderliches Bremsen, ruckartiges Anfahren und ruckartiges Lenken zu vermeiden. Okonomisches
Fahren

Der Kandidat muss in der Lage sein, moglichst umweltschonend und treibstoffsparend zu fahren. Ab-
stellen des Fahrzeugs zum sicheren Be- und Entladen

Der Kandidat féhrt die Ladezone bzw. die Lademdglichkeit ohne Personengeféhrdung (umsichtig,
Wahl der entsprechenden Geschwindigkeit) an. Er wihlt den richtigen Haltepunkt, sodass das Be-und
Entladen des Lkws gefahrlos moglich ist (z.B. ist darauf zu achten, dass sich die Ladeklappe 6ffnen
lasst). Weiters ist der Lkw moglichst verkehrsgiinstig abzustellen. Sofern eine Laderampe vorhanden
ist, darf der Lkw nicht weiter als 50cm entfernt abgestellt werden.

Nach der Fahrt

Wagenumsicht

Der Kandidat geht um den Lkw und kontrolliert diesen, und eine etwaige Ladung.

Abstellen des Fahrzeuges

Der Kandidat schlieBt das Schaublatt ab (bei analogem Kontrollgerdt) bzw. macht einen Tagesaus-
druck (bei digitalem Kontrollgerit) und entnimmt eine etwaige Fahrerkarte, sichert das Fahrzeug ge-
gen Wegrollen (z.B. durch ordnungsgemifBes Verwenden eines Unterlegkeiles) und sperrt es ab.

8.4. Klasse D1, D

Es werden bei der Ausbildung und bei der Priifung die verschiedensten Typen von Omnibussen verwendet. Daher ist auf die

unterschiedliche Bauart und Abmessung der Priifungsfahrzeuge einzugehen. Dazu sind entsprechende Kenntnisse und vor

allem Erfahrungen des Priifers im Umgang mit den unterschiedlichen Fahrzeugen erforderlich.

8.4.1.

Uberpriifungen am Fahrzeug

Die am Priifungsprotokoll angefiihrten Themen sind einzuhalten. Bei den einzelnen Punkten und den
im Anhang angefiihrten Fragen ist immer auf das konkrete Priifungsfahrzeug einzugehen. Bei der
Uberpriifung des Fahrzeuges ist zu beachten, dass beim Bus viele der zu priifenden Teile génzlich
verbaut sind und damit nur mehr von unten zugénglich sind. Dies hingt stark vom Typ des Fahrzeu-
ges ab. Es sind daher nur die ohne Zerlegungsarbeiten méglichen Priifungen durchzufiihren. Die Off-
nung von Wartungsklappen oder der Motorabdeckung ist jedoch bei fast allen Bussen ohne groBeren
Aufwand moglich und kann daher gefordert werden.
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8.4.2.

8.4.3.

Wichtig ist die Kenntnis iiber die Sicherheitseinrichtungen des Priifungsfahrzeuges, Notéffnung der
Fahrgasttiiren, Notausstiege (Dach!), Feuerloscher, Erste Hilfe-Ausriistung etc. Die Kenntnis der Be-
dienung des EU-Kontrollgerites ist ein wesentlicher Bestandteil der Priifung.
Ubungen im verkehrsfreien Raum
Das Abstecken nur mit Stangen oder Hiiten wird uniibersichtlich. Zur Verdeutlichung sollten Bénder,
Ketten oder Ahnliches mitverwendet werden.
Die Abmessungen der Ubungen haben dem Anhang zu entsprechen. Das ,,Seitliche Heranfahren an
eine Rampe" entspricht hier einem Heranfahren an einen Bordstein, zum Aussteigen der Fahrgiste.
Daher kann bei Klasse D1/D der ,,Bordstein" durch den vorderen oder hinteren Uberhang iiberragt
werden, der , Bordstein" darf jedoch nicht iiberfahren werden. Die Ubung ,,Riickwirts an Rampe" soll
das Abschétzen des hinteren Endes des Busses zeigen. Dies ist erforderlich beim platzsparenden Ab-
stellen des Busses. Beim Heranfahren an die Rampen soll nicht mit einem Maflband gearbeitet wer-
den.
Die Ubungen sind nicht zwingend in der angegebenen Reihenfolge durchzufiihren, jede Ubung ist
aber unter Einhaltung der vorgesehenen Rahmenbedingungen zu absolvieren. Zum Beispiel ist auf die
Einhaltung der engen Bogenradien im Zusammenhang mit Ubung (3) zu achten. Sinn der Ubungen
ist, dass der Kandidat zeigt, dass er so an einen Bordstein (,,Laderampe") heranfahren kann, dass die
Fahrgiste dort sicher aussteigen konnen.
Fahren im Verkehr
Es ist hier bei der Beurteilung besonders auf die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges, seine Abmes-
sungen und Gewichte einzugehen.
Im Hinblick auf die Abmessungen des Priifungsfahrzeuges ist auf die Wahl der richtigen Fahrlinie zu
achten. Es muss dabei mitunter auch ein zweiter Fahrstreifen mitbeniitzt werden, wobei zu bedenken
ist, dass im Ortsgebiet Bodenmarkierungen nach der Bodenmarkierungsverordnung nicht immer den
Anforderungen eines Omnibusses entsprechen. Besonders beim Einbiegen ist durch den Kandidaten
das Ausscheren seines Fahrzeuges richtig abzuschitzen. Der Kandidat muss wissen, wie er sich auf-
grund der Grof3e seines Fahrzeuges bei Einbiegemandver zu verhalten hat und von welcher Stelle der
Fahrbahn aus er das Einbiegemandver einleitet. Es sind die notwendigen Spiegel zu verwenden.
Auf jeden Fall ist wéhrend der Fahrt auch die ,,dritte Bremse" (Motorstaubremse, Retarder, Wirbel-
strombremse, ...) zu beniitzen.
In Wohngebieten sind unzumutbare Belastungen der Anrainer zu vermeiden. Es sind dafir
verstérkt Verkehrsrdume, in dem sich ein Buslenker Uberwiegend bewegt, wie z.B. Bahnhofs-
gebiete, Busbahnhdfe oder von Linienbussen befahrene Strecken in die Prifungsfahrt einzu-
binden.
Verkehrsraume:
» Bahnhofsgebiete/Strecken mit starkem Busverkehr
+ Ortsgebiet
Es sind nur solche Straflen im Ortsgebiet in die Priiffungsstrecke einzubeziehen, die iiblicherweise
mit Fahrzeugen dieser Klasse befahren werden
e Freilandstrafien
Moglichst Straflen mit vielen Kurven, sodass erkannt wird, ob der Lenker die richtige Fahrlinie
einhalten kann
e Autobahnen oder Autostralien (erlaubte Geschwindigkeit 100 km/h)
Es soll die zuldssige Geschwindigkeit des Priifungsfahrzeuges erreicht werden. In der Priifungs-
strecke sollte auch das Einordnen auf Beschleunigungs- bzw. Verzdgerungsstreifen enthalten
sein.
In 45 Minuten ist es vielfach nicht mdglich, die 4 Verkehrsrdume anzufahren. Es sollten jedoch zu-
mindest 3 der Verkehrsrdume im Umfang der Priifstrecke enthalten sein.
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Als zusatzliches Beurteilungskriterium zu Kapitel (5.2.) ist ein umweltfreundliches und spar-
sames Fahren, unter der Beriicksichtigung der Motordrehzahl, der Gangwahl und einer vor-
ausschauenden Fahrweise heranzuziehen.

Ein wichtiges Beurteilungskriterium ist die Berucksichtigung des Komforts der Passagiere
durch entsprechend dosiertes Beschleunigen, ruhiges Fahren und gleichmé&Riges Bremsen.

8.5. Klasse D95 (Grundqualifikation)
Es werden bei der Ausbildung und damit auch bei der Priifung die verschiedensten Typen von Omnibussen verwendet. Daher
ist auf die unterschiedliche Bauart und Abmessung der Priifungsfahrzeuge einzugehen. Dazu sind entsprechende Kenntnisse
und vor allem Erfahrungen des Priifers im Umgang mit den unterschiedlichen Fahrzeugen erforderlich. Die am Priifungspro-
tokoll angefiihrten Themen sollen Gegenstand der Priifung sein. Bei den einzelnen Themen ist allerdings stets auf das kon-
krete Priifungsfahrzeug sowie die aktuelle Situation vor Ort einzugehen. Wichtig sind jedenfalls die Kenntnisse iiber die
Sicherheitseinrichtungen des Priifungsfahrzeuges, die Not6ffnung der Fahrgasttiiren, die Notausstiege, die Feuerldscher, die
Erste-Hilfe-Ausriistung usw.
Die Priifungsinhalte sind zu bewerten und zwar nach den im Anhang angefiihrten Beurteilungskriterien. Da sich die An-
forderungen an die Priifungskandidaten deutlich unterscheiden, je nachdem, ob der Kandidat anhand eines Fallbeispiels aus
dem Gelegenheits- oder aus dem Linienverkehr gepriift wird, wird im Folgenden sowie im Anhang auf diese Unterschiede
eingegangen.
8.5.1. Vor der Fahrt
Der Kandidat erkennt und versteht die Notwendigkeit der uneingeschriankten Fahrtauglichkeit (keine
Beeintrachtigungen durch bspw. Alkohol, Drogenkonsum oder Krankheit). Der Kandidat weifl Be-
scheid iiber die fiir das Lenken eines Busses notwendigen Ausriistungsgegenstande und weifl wo sich
diese im Fahrzeug befinden. Gleiches gilt fiir die Zulassungsbescheinigung und etwaige Beforde-
rungsbedingungen; er kennt die relevanten Vorschriften sowie die Sozialvorschriften im Stralenver-
kehr (Lenk- und Ruhezeiten).
Routenkenntnisse
Der Kandidat muss im Stande sein, den eigenen Standort auf einer Karte zu zeigen und eine schwer-
verkehrsgerechte Route zum Zielort zu finden.
Der Kandidat hat das hierfiir erforderliche Kartenmaterial beizubringen.
Begleitpapiere
Der Kandidat hat sich iiber sdmtliche lenk- und personenbezogenen Begleitpapiere in Kenntnis zu
setzen. Dabei sollte er wissen, welche Begleitpapiere er mitfiihren muss und wie diese zu lesen sind.
Hinweis auf Sicherheitseinrichtungen
Der Fahrer muss die Sicherheitseinrichtungen (z.B. Gurte, Notausstiege, Feuerldscher, Nottiiren) zei-
gen oder erkldren konnen.
Ladung sichern
Der Kandidat muss iiber Kenntnisse verfiigen, wie eine Ladung im Bus (inklusive Handgepéck, Kin-
derwagen) bzw. am Bus (Ski-Koffer, etc.) richtig zu sichern ist. Ferner muss er auf die Maximal-
beladung des Fahrzeugs achten.
Ausriistungsgegenstande
Der Kandidat weil Bescheid iiber die, fiir das Lenken eines Busses, notwendigen Ausriistungs-
gegenstinde und weill wo diese sich im Fahrzeug befinden.
Bedienung des Kontrollgeréates
Der Kandidat muss das Kontrollgerdt bedienen kénnen, egal ob es sich um ein analoges oder digitales
Kontrollgerdt handelt. Beim analogen Kontrollgerdt muss er unter anderem wissen, welches Schau-
blatt auszuwdhlen ist, wie dieses auszufiillen ist, wie man seine Aktivititen (z.B. die tégliche Ruhe-
zeit) richtig nachtriagt, wie man sich bei einem Fahrzeugwechsel verhalten muss, was die Aufschriebe
(tiber Geschwindigkeit, Zeitgruppe und Wegstrecke) bedeuten, wie der Zeitgruppenschalter richtig
bedient wird und wie man sich bei Aufleuchten der Funktionskontrollleuchten zu verhalten
hat.
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8.5.2.

Demgegeniiber muss der Kandidat beim digitalen Kontrollgerit z.B. wissen, wie man die Fahrerkarte
richtig einsteckt, wie man seine Aktivitdten nachtrigt, wie man sich wéhrend der Fahrt bzw. beim
Stillstand des Fahrzeuges Ubersicht iiber die Lenk- und Ruhezeiten verschaffen kann, wie man spezi-
elle Aktivititen (z.B. Ruhezeiten, Bereitschaftszeiten, sonstige Arbeiten) einstellt, wie man die Uhr-
zeit richtig einstellt, was die Begriffe ,,OUT Beginn" bzw. ,,OUT Ende" bedeuten, wie man die Funk-
tion ,,Féhre/Zug" einstellt, wie man sich Tagesausdrucke von der Fahrerkarte bzw. dem Massenspei-
cher anfertigt und wie man die Papierrolle austauscht.

Assistenzsysteme

Der Kandidat muss iiber die im Fahrzeug installierten Systeme Bescheid wissen und diese bedienen
konnen.

Kontrolle der GO-Box

Der Kandidat muss sich vergewissern, ob die (etwaig) vorhandene GO-Box funktionsféhig ist und ob
die dem Fahrzeug entsprechende Achskategorie eingestellt ist.

Wahrend der Fahrt

Alle bei der Priifungsfahrt mitfahrenden Personen sind vom Kandidaten als Fahrgiste zu behandeln,
von denen auch fehlerhaftes Verhalten simuliert werden kann.

Vorausschauendes und fahrgastgerechtes (ruck- und sto3loses) Fahren

Der Kandidat fahrt vorausschauend, sodass die Fahrt fiir die Fahrgéste als moglichst angenehm emp-
funden wird. Dabei wird vor allem darauf geachtet, dass ruck- und stoloses Fahren gewdhrleistet
wird.

Innenraumbeobachtung

Der Kandidat beobachtet wihrend der gesamten Fahrt regelméBig den Innenraum des Omnibusses,
damit er friihzeitig erkennt, wenn z.B. Taschen im Innenraum falsch platziert sind oder Personen im
Bus stehen und/oder gehen.

Zufahren zur Haltestelle bzw. zum Halteplatz

Der Kandidat fihrt die Haltestelle ohne Personengefahrdung (umsichtig, Wahl der entsprechenden
Geschwindigkeit) an. Er wiahlt den richtigen Haltepunkt, sodass ein gefahrloses Ein- bzw. Aussteigen
moglich ist (Tiirbereiche werden nicht durch Baume, Schneehaufen, Verkehrszeichen und dgl. ver-
stellt). Das Fahrzeug wird moglichst rucklos angehalten, da Fahrgéste gerade kurz vor Erreichen der
Haltestelle bereits ihren Platz verlassen und sich eventuell nicht ausreichend festhalten konnten. Bei
vorhandenen Gehsteigkanten ist der Bus parallel mit einem moglichst geringen Seitenabstand dazu
abzustellen, wobei keine wartenden Personen gefahrdet werden diirfen. Im Gelegenheitsverkehr wahlt
der Kandidat einen Halteplatz, an dem die Fahrgéste gefahrlos (z.B. auf einen Gehsteig bzw. auf der
dem Verkehr abgewandten Seite) aussteigen konnen.

Okonomisches Fahren

Der Kandidat muss in der Lage sein, moglichst umwelt- und treibstoffsparend zu fahren.
Haltestellenaufenthalt (Linienverkehr)

Der Fahrgastwechsel ist ziigig zu gestalten. Dabei sind die am Fahrzeug angebrachten technischen
Hilfsmittel zu verwenden.

Ein- und Ausstieg der Fahrgéaste (Gelegenheitsverkehr)

Der Kandidat hat einen fiir den Fahrgastein- und -ausstieg geeigneten Halteplatz anzufahren. Dabei
hat er Hilfestellung fiir etwaige Fahrgéste zu leisten.

Benutzung der Einstieghilfen

Der Kandidat weill wie er zu einer Haltestelle zuféhrt, um die Einstieghilfen (z.B. Kneeling oder
Klapprampe) verwenden zu konnen und fihrt im Praxisbeispiel eine bestimmte Ortlichkeit entspre-
chend an. Er kann die Einstieghilfen bedienen und erkundigt sich bei einer hilfebediirftigen Person
nach dem Ausstiegsort, um dort entsprechend zufahren zu kénnen.
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Haltestellen- bzw. Halteplatzausfahrt

Der Kandidat beobachtet den Innenraum vor der Abfahrt, um ein Stiirzen von Fahrgisten beim An-
fahren zu vermeiden. Er kennt die Vorrangregeln bei der Haltestellenausfahrt (§ 26a StVO) und wen-
det den ,,Schulter- und Mehrfachspiegelblick" an.

Nach der Fahrt

Wagenumsicht

Der Kandidat geht durch den Omnibus und sammelt verlorene Gegenstinde ein. Er weil3, wo er diese
abzugeben hat. Er kontrolliert das Fahrzeug auf Sauberkeit und eventuelle Beschadigungen.
Abstellen des Fahrzeuges

Der Kandidat schlieit das Schaublatt ab (bei analogem Kontrollgerédt) bzw. macht einen Tagesaus-
druck (bei digitalem Kontrollgerit), sichert das Fahrzeug gegen Wegrollen (z.B. durch ordnungsge-
méfes Verwenden eines Unterlegkeiles) und sperrt es ab.

8.6. Klasse BE

Die Priifung darf nur auf einer Fahrzeugkombination abgenommen werden, fiir die ein Fiihrerschein der Klasse ,,BE" erfor-

derlich ist.

8.6.1.

8.6.2.

Uberpriifungen am Fahrzeug

Im Anhang sind alle Klassen E entsprechend dem Protokoll zusammengefasst. Es ist auf die Eigen-
heit des Priifungsfahrzeuges einzugehen. Anhdnger zur Klasse B sind meistens Zentralachsanhénger
und haben eine Auflaufbremse. Die Ubertragung kann mechanisch erfolgen oder hydraulisch, ent-
sprechend sind die Uberpriifungen am Fahrzeug durchzufiihren.

In jedem Fall ist das Ab- und Ankuppeln durchzufiihren, wobei das Abkuppeln auch nach dem Teil C
zuldssig ist. Beim Abkuppeln ist das Fahrzeug entsprechend abzusichern. Es sind dabei Fest-
stellbremse, Unterlegkeile, etc., zu verwenden. Vor dem Ankuppeln ist die Zuldssigkeit der Kombi-
nation, die richtige Verteilung der Ladung (Stiitzlast) und auf die Kenntnisse fiir eine ausreichende
Ladungssicherung ist zu achten.

Beim Ankuppeln steht das Zugfahrzeug neben dem Anhédnger oder mindestens eine Fahrzeugbreite
versetzt zum Anhédnger.

Es ist mit dem Fahrzeug an den Anhénger heranzufahren und nicht umgekehrt, dabei kann die Hilfe
eines Einweisers in Anspruch genommen werden.

Beim Bewegen des Fahrzeuges sind die Tiiren und Klappen geschlossen zu halten. Nach dem Ankup-
peln ist die sichere Verbindung der Deichsel zu kontrollieren (Abreifsicherung, Kontrollstift) sowie
selbstindig die elektrische Anlage und das Funktionieren der Leuchten zu iiberpriifen. Zur Uberprii-
fung der Leuchten kann sich der Kandidat eines Helfers bedienen. Die Feststellbremse darf erst nach
dem SchlieBen der Anhdngerkupplung gelost werden. Die Feststellbremse darf ausnahmsweise kurz
gelost werden, wenn sich der Kandidat tiberzeugt, dass der Anhénger durch Unterlegskeil(e) gegen
Abrollen gesichert ist, um ein Einrasten der Kugelkupplung zu erméglichen.

Ist es dem Kandidaten nicht moglich, eine sichere und technisch einwandfreie Verbindung zwischen
Zugtahrzeug und Anhinger herzustellen, so stellt dies einen Abbruchgrund dar.

Ubungen im verkehrsfreien Raum

Bei diesen Ubungen soll der Kandidat zeigen, wie er zu lenken hat, um bestimmte Richtungsénderun-
gen des Anhédngers beim Riickwértsfahren zu erzielen. Deshalb sind fiir diese Klasse auch drei Teilii-
bungen im Riickwértsfahren vorgesehen.

Die im Anhang angegebenen Abmessungen der Abstinde sollen nicht mit einem Maf3band kontrol-
liert werden, sondern sind als Hinweis aufzufassen. Die Verwendung eines Einweisers ist nicht zulds-
sig, der Kandidat muss die Ubungen alleine absolvieren. Es sind dabei die Riickblickspiegel zu beniit-

zen.
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8.6.3.

Fahren im Verkehr

Hier sind die Grundsétze sowie der Miangelkatalog gemil Klasse B anzuwenden. Es sind jedoch da-
bei die gednderten Abmessungen der Fahrzeugkombination zu beriicksichtigen. Hier gilt das Gleiche
wie fiir die Priifung von Fahrzeugen mit groleren Abmessungen (siche C1/C). Besonders ist auf die
Beobachtung der Fahrspur des Anhéngers in besonderen Situationen, wie zum Beispiel beim engen
Einbiegen nach rechts, wihrend des Uberholens oder beim Wiedereinordnen nach Uberholvorgingen
zu achten.

8.7. Klasse C1E, CE, D1E, DE

8.7.1.

8.7.2.

8.7.3.

Uberpriifungen am Fahrzeug

Im Anhang sind alle Klassen _E entsprechend dem Protokoll zusammengefasst. Es ist hier wieder auf
die Eigenheit des Priifungsfahrzeuges einzugehen, entsprechend sind die Uberpriifungen am Fahrzeug
abzufragen.

In jedem Fall ist das Ab- und Ankuppeln durchzufiihren, wobei das Abkuppeln auch nach dem Teil C
zuldssig ist.

Beim Abkuppeln ist das Fahrzeug entsprechend abzusichern. Es sind dabei Feststellbremse, Unter-
legkeile, etc., zu verwenden. Vor dem Ankuppeln ist die Zuldssigkeit der Kombination, die richtige
Verteilung der Ladung (wenn vorhanden) und auf eine ausreichende Ladungssicherung zu achten.
Vor dem Anhéngen steht das Zugfahrzeug neben dem Anhénger oder mindestens eine Fahrzeugbreite
versetzt zum Anhédnger.

Das Heranfahren an den Anhédnger erfolgt ohne Einweiser, die Verwendung von Kamerasystemen ist
jedoch zuldssig.

Der Kandidat darf aussteigen und Richtung und Entfernung iiberpriifen.

Nach dem Anhéngen ist die sichere Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhénger zu kontrollie-
ren (Kontrollstift) sowie selbstdndig die Anschliisse der Bremsen und die elektrische Anlage und das
Funktionieren der Leuchten zu {iberpriifen.

AusschlieBlich zur Uberpriifung der Leuchten kann sich der Kandidat eines Helfers bedienen. Jegli-
che Hilfestellung beim Heranfahren sowie An-/Abkuppeln durch den Fahrlehrer ist als Fahr-
lehrereingriff zu werten.

Ist es dem Kandidaten nicht moglich, eine sichere Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhénger
herzustellen, so stellt dies einen Abbruchgrund dar.

Ubungen im verkehrsfreien Raum

Bei diesen Ubungen soll der Kandidat zeigen, wie er zu lenken hat, um bestimmte Richtungsénderun-
gen des Anhéngers beim Riickwirtsfahren zu erzielen. Deshalb sind fiir diese Klasse auch drei Teil-
iibungen im Riickwirtsfahren vorgesehen.

Die im Anhang angegebenen Abmessungen der Abstinde sollen nicht mit einem MafBband kontrol-
liert werden, sondern sind als Hinweis aufzufassen. Die Verwendung eines Einweisers ist nicht zulés-
sig, der Kandidat muss die Ubungen alleine absolvieren. Es sind dabei die Spiegel zu beniitzen. Trotz
der speziellen Situation der Ubungen im verkehrsfreien Raum muss der Kandidat einen Sicherungs-
posten einrichten, um den nicht einsehbaren Bereich hinter der Fahrzeugkombination abzusichern, um
ein verkehrsaddquates Verhalten zu zeigen.

Dieser Sicherungsposten darf nur fiir ein gefahrloses Zuriickschieben sorgen und sonst in keiner Wei-
se die Priifung beeinflussen.

Fahren im Verkehr

Hier sind die Grundsitze der Priifung sowie der Miangelkatalog gemal der Klasse des Zugfahrzeuges
anzuwenden. Es sind jedoch dabei die gednderten Abmessungen der Fahrzeugkombination zu be-
riicksichtigen. Insbesondere ist darauf zu achten, dass der Kandidat eine entsprechend seiner Fahr-
zeugkombination andere Fahrlinie legt als nur mit dem Zugfahrzeug. Daher kann es durchaus sinnvoll
sein, die gleiche Strecke einmal mit dem Zugfahrzeug alleine und dann mit dem Anhénger zu fahren:
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In Kurven und vor allem auch beim Einbiegen ist eine andere Fahrlinie zu legen. Dadurch kann er-
kannt werden, ob dem Kandidaten die gednderten Abmessungen der Fahrzeugkombination bewusst
sind.

Besonders ist auf die Beobachtung der Fahrspur des Anhédngers in besonderen Situationen, wie zum
Beispiel beim engen Einbiegen nach rechts, wihrend des Uberholens oder beim Wiedereinordnen
nach Uberholvorgingen zu achten.

8.8. Klasse F

Bei der Klasse F handelt es sich um eine nationale Osterreichische Klasse, die nicht von der Richtlinie 2006/126/EG erfasst

ist. Es sind somit rein nationale Bestimmungen anzuwenden. Fiir die Klasse F ist das entsprechende Protokoll zu verwenden.

Zur Priifung sind eine zugelassene Zugmaschine und ein zugelassener Anhénger zu verwenden.

Bei der Fahrpriifung der Klasse F ist vom Fahrpriifer festzustellen, ob ein Kandidat imstande ist, ein unter Klasse F fallendes
Fahrzeug sicher auf StralRen mit 6ffentlichem Verkehr zu lenken.

8.8.1.

8.8.2.

8.8.3.

Uberpriifungen am Zugfahrzeug und am Anhénger

Die im Anhang angegebenen Uberpriifungen sind entsprechend der Bauart des Priifungsfahrzeuges
auszuwéhlen und zu bewerten. Dabei ist vor allem auf die Sicherheit auf der Strafle einzugehen,

nicht auf die Bedienung im Arbeitsbereich aulerhalb der 6ffentlichen Verkehrsflichen.

Das Heranfahren an den Anhénger erfolgt ohne Einweiser.

Der Kandidat darf aussteigen und Richtung und Entfernung iiberpriifen.

Nach dem Anhéngen ist die sichere Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhénger zu kontrollie-
ren (Kontrollstift) sowie selbstindig die Anschliisse der Bremsen sowie die elektrische Anlage und
das Funktionieren der Leuchten zu tiberpriifen.

AusschlieBlich zur Uberpriifung der Leuchten kann sich der Kandidat eines Helfers bedienen. Jegli-
che Hilfestellung beim Heranfahren sowie An-/Abkuppeln durch den Fahrlehrer ist als Fahr-
lehrereingriff zu werten.

Ist es dem Kandidaten nicht moglich, eine sichere Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhénger
herzustellen, so stellt dies einen Abbruchgrund dar.

Ubungen im verkehrsfreien Raum am Prifungsplatz

Die Abmessungen im Anhang sind einzuhalten. Das Abstecken nur mit Stangen oder Hiiten wird un-
iibersichtlich und zur Verdeutlichung sollten Bénder, Ketten oder Ahnliches mitverwendet werden.
Die Ubungen sind in der angegebenen Reihenfolge durchzufiihren. Dabei wird unterschieden, ob der
Kandidat mit einem Zentralachsanhdnger bzw. Starrdeichselanhdnger oder mit einem Anhéngewagen
zur Priifung erscheint.

Fahren im Verkehr

Es gibt grundsétzlich zwei Moglichkeiten, den Teil C einer F-Priifung zu absolvieren:

1) Alleinfahrt des Kandidaten, wobei der Priifer in einem Begleitfahrzeug {iber Funk mit ihm verbun-
den ist; oder

2) Der Priifer nimmt neben dem Kandidaten am Fahrzeug Platz.

Der Kandidat soll zeigen, dass er imstande ist, seine Fahrlinie selbst zu wéhlen und sich gegeniiber
den Partnern im Verkehr richtig zu verhalten. Dies kann durch Angabe einer Fahrtstrecke bzw. eines
Fahrtzieles oder durch Anweisungen iiber Funk erreicht werden.

Der Teil C, Fahren im Verkehr, wird mit dem Anhénger durchgefiihrt. Es ist bei der Beurteilung be-
sonders auf die Eigenheiten des Priifungsfahrzeuges, seine Abmessungen und Gewichte, sowie insbe-
sondere auf die erlaubte Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeuges einzugehen. Im Hinblick auf die Ab-
messungen des Priifungsfahrzeuges ist auf die Wahl der richtigen Fahrlinie zu achten. Es muss dabei
mitunter auch ein zweiter Fahrstreifen mitbeniitzt werden, wobei zu bedenken ist, dass im Ortsgebiet
Bodenmarkierungen nach der Bodenmarkierungsverordnung nicht immer den Anforderungen eines
Fahrzeuges der Klasse F samt Anhénger entsprechen. Besonders beim Einbiegen ist durch den Kan-
didaten das Ausscheren seines Fahrzeuges richtig abzuschétzen.
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Der Kandidat muss sich bei Einbiegemandvern den Abmessungen, der mdglichen Beschleunigung
und der Geschwindigkeit seiner Fahrzeugkombination entsprechend verhalten. Besonders das Verhal-
ten gegeniiber den schnelleren Fahrzeugen ist vom Priifer zu beurteilen. Es sind die notwendigen
Riickblickspiegel zu verwenden. Verkehrsrdume:

¢ Ortsgebiet

Es sind nur solche Stralen im Ortsgebiet in die Priifungsstrecke einzubeziehen, die iiblicherweise mit
Fahrzeugen dieser Klasse befahren werden.

e Freilandstraflen

Moglichst Straflen mit vielen Kurven, sodass erkannt wird, ob der Lenker die richtige Fahrlinie ab-
schitzen kann. Es sind moglichst Einbiegemandver in das untergeordnete Straennetz durchzufithren
(z.B. Feldweg, Forststrafie).

Es soll die zulédssige Geschwindigkeit des Priifungsgespannes erreicht werden. Dabei ist auf das Ver-
halten gegeniiber den schnellen Verkehrsteilnehmer zu achten.

Die Fahrzeit im Verkehr muss mindestens 15 Minuten betragen. Es sollen beide Verkehrsraume ange-
fahren werden.

Das Fahren im Verkehr kann von einem begleiteten PKW aus verfolgt werden. Es steht dem Priifer
jedoch frei, die Prifungsfahrt im/am Fahrzeug des Kandidaten abzunehmen, sofern hierfiir ein ent-
sprechender Platz zugelassen ist.



Prufungsergebnis

9. Prufungsergebnis

9.1. Bewertung

9.1.1.

9.1.2.

Generelle Richtlinie

Der Fahrpriifer hat ein Gesamturteil tiber die Kenntnisse und Fahrfertigkeiten des Kandidaten auf
Grund der einzelnen Bewertungen zu vergeben. Hier kann auf die Richtlinie 2006/ 126/EG, Anhang
II, verwiesen werden: ,,Der Priifer muss sich wéhrend der gesamten Fahrpriifung sicher fithlen". Dem
Kandidaten sind wéhrend der Fahrt keine Fehler vorzuhalten .

Der Kandidat muss wahrend der gesamten Prifungsfahrt zeigen, dass er selbstandig das Fahr-
zeug auch in schwierigen Verkehrslagen verkehrsgerecht und sicher lenken und seine Fahrwei-
se dem jeweiligen Verkehrsfluss anpassen kann. Er soll weiters zeigen, dass er seine Kenntnisse
Uber die fur das Lenken eines Kraftfahrzeuges geltenden Vorschriften anzuwenden versteht
und mit den Gefahren des StralRenverkehrs und den zu ihrer Vermeidung erforderlichen Ver-
haltensweisen vertraut ist.

Bewertung der Fehler

Teil A:

Auf dem Priifungsprotokoll werden neben dem ausgewahlten Thema das Ergebnis in Form eines ,,V"
(richtige Antwort), ,.L" (richtige Antwort erst nach Hilfestellung) oder ,,M" (falsche Antwort) ange-
merkt. Themen die nicht bewertet wurden, wurden nicht {iberpriift. Jedes Thema ist gesamthaft zu
bewerten. Bei der Bewertung ist zu beachten, dass der gesamte Teil A mit maximal einem schweren
Fehler (bzw. dessen Aquivalent) bewertet wird.

Teil B:

Die einzelnen Ubungen sind durch ein ,, V " (Ubung richtig durchgefiihrt), ,,L" (Ubung mit leichten
Fehlern ausgefiihrt) oder ,,M" (Ubung falsch durchgefiihrt bzw. duBerst langsam durchgefiihrt bzw.
Stangen, Hiite oder dergleichen bzw. fiktive Abgrenzungen beriihrt) zu bewerten; das Ergebnis ist
entsprechend zu dokumentieren.

Im Falle, dass eine oder zwei Stangen, Hiite oder dergleichen bzw. fiktive Abgrenzungen iiberfahren
werden, ist der Teil B mit ,,S" (,,fiktive Kollision") zu bewerten, die Fahrpriifung ist fortzusetzen.

Bei einer realen Kollision mit einem anderen Objekt oder einer Person ist die Priifung abzubre-
chen.

Bei deutlicher Zeitiiberschreitung des Teils B wird dieser abgebrochen und der Teil B mit ,,S" bewer-
tet.

Bei der Bewertung ist zu beachten, dass der gesamte Teil B mit maximal einem schweren Fehler
(bzw. dessen Aquivalent) bewertet wird.

Wenn bei der Durchfiihrung der Ubungen drei oder mehr Stangen, Hiite oder dergleichen bzw. fiktive
Abgrenzungen iiberfahren werden, kann angenommen werden, dass sich der Kandidat im Verkehr
nicht mit der erforderlichen Sicherheit bewegen wird. Dies gilt auch, wenn die Durchfithrung einer
Ubung abgelehnt wird, die Ubungen nur in Begleitung absolviert werden oder wenn die Inbetrieb-
nahme des Priifungsfahrzeuges bzw. das Ankuppeln eines Anhéngers nicht selbststindig durch den
Kandidaten erfolgt.

In solchen Fallen ist die Priifung negativ zu beenden.

Teil C:

Die wihrend der Fahrt auftretenden Fehler sind in die dafiir vorgesehene Rubrik auf dem Priifungs-
protokoll einzutragen und als leicht (L), mittel (M) oder schwer (S) einzustufen. Der im Anhang ent-
haltene Méngelkatalog soll eine Hilfestellung geben. In jeder Fehlerkategorie ist jeweils nur eine Ein-
tragung zuldssig: ,,L", ,M" oder ,,S" Es ist Aufgabe des Fahrpriifers, aufgetretene Fahrfehler dahinge-
hend einzustufen, ob es sich um leichte Fehler handelt, die auch einem geiibten Lenker hétten unter-
laufen konnen, oder ob Fahrfehler zu einer Behinderung eines anderen Verkehrsteilnehmers oder gar
einer Gefahrdung hétte filhren kdnnen. Es kann niemand iiber die Zeit einer gesamten Priifungsdauer
oder ldnger ohne Fehler ein Fahrzeug lenken!
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9.1.3.

Hat ein Kandidat gleichartige Fehler in unterschiedlichen Situationen begangen, so ist dies im Proto-

koll in der entsprechenden Rubrik nur dann mehrfach anzukreuzen, wenn im Méngelkatalog die For-

mulierung *Mehrfachbewertung mdglich* angegeben ist. Diese Méngelrubriken sind in den Prii-
fungsprotokollen hervorgehoben.

Es ist jedoch nicht vorgesehen, dass Fehler, die aus in der gleichen Situation gemachten Fehlern un-

weigerlich resultieren, als zusétzliche Fehler vermerkt werden.

Beispiel: Wenn eine Kreuzung iibersehen wird (3.27), ist die daraus resultierende fehlende Ge-

schwindikeitsanpassung (3.28) nicht als zusétzlicher Fehler zu werten. — Keine Doppelbewertung -

Beim Punkt 3.20 ist eine zusétzliche Bewertung zu anderen Fehlern moglich, sofern die Behinderung

oder Gefdahrdung nicht einen Erschwerungsgrund bei einer anderen Méngelkategorie darstellt.

Jede Handlung, die gem. § 4 Abs. 6 FSG eine Nachschulung zur Folge hat, fiihrt jedenfalls zu einem

negativen Prufungsergebnis. Zum Beispiel:

¢ Nichtanhalten nach einem Verkehrsunfall - Fahrerflucht

e Fahren gegen die zuldssige Fahrtrichtung (Einbahnstral3e)

e Fahren entgegen der vorgesehenen Fahrtrichtung auf Autobahnen (Geisterfahrer)

e Uberholen unter gefihrlichen Umstéinden (Gefihrdung, Behinderung, Geschwindigkeitsdifferenz
zu gering, Wiedereinordnen nicht moglich, vor und auf einem ungeregelten Schutzweg / einer
Radfahreriiberfahrt)

e Nichtbeachten der Verkehrszeichen ,,Uberholen verboten", ,,Uberholverbot fir LKW"

e Verletzen des Vorrangs, durch den ein Vorrangberechtigter zu unvermitteltem Bremsen oder Ab-
lenken seines Fahrzeuges genétigt wird

e Nichtbeachten des Armzeichens ,,Halt"

e Nichtbeachten des Rotlichtes oder des gemeinsam mit dem roten Licht leuchtenden Gelblichtes

e Geschwindigkeitsiibertretungen von mehr als 20 km/h im Ortsgebiet und mehr als 40 km/h auf
Freilandstraen

e Missachten des Alkoholverbotes (max. 0,01%)

Ein Abbruchgrund liegt zusitzlich zum Punkt 9.3. vor, wenn ein Vormerkdelikt gem. § 30a Abs. 2

FSG begangen wird. Zum Beispiel:

e Missachten des Alkoholverbotes

e Gefdhrdung von Fu3géngern am Schutzweg

¢ Nichtbeachten des Zeichens ,,Halt", wobei Lenker anderer Fahrzeuge zu unvermitteltem Bremsen
oder Ablenken gendtigt werden

e Nichtbeachten des Rotlichtes, wobei Lenker anderer Fahrzeuge zu unvermitteltem Bremsen oder
Ablenken gendétigt werden

e Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeuge des StraBendienstes, der Straenaufsicht oder des
Pannendienstes durch Fahren am Pannenstreifen

¢ Nichtbeachten von Lichtzeichen oder akustischen Signalen an Eisenbahnkreuzungen

e Umfahren von geschlossenen Schranken bei Eisenbahnkreuzungen

e Vorhersehbares Anhalten auf Eisenbahnkreuzungen

e Lenken eines Fahrzeuges, welches durch seinen technischen Zustand oder seine Beladung eine of-
fensichtliche Gefdhrdung der Verkehrssicherheit darstellt

e Nichtbeachtung der Vorschriften iiber die Kindersicherheit

e Sicherheitsabstand unter 0,4 Sekunden

Ergebnis der Bewertung

Ein Kandidat besteht die Fahrpriifung nicht, wenn:

e sein Gesamtfehlerkalkiil mehr als zwei schwere Fehler (unter Beriicksichtigung des Umrech-
nungsschliissels) betriigt; dabei reicht bereits ein Uberhang von einem ,,leichten Fehler" aus

e cin Nachschulungsdelikt (§ 4 Abs. 6 FSG) begangen wird

e cin Abbruch wegen schwerer Gefdhrdung (siehe 9.3.) erfolgt

e cin Vormerkdelikt (§ 30a Abs. 2 FSG) begangen wird.

o die zuldssige Hochstgeschwindigkeit grundlos deutlich unterschritten wird; bzw. um mehr als 20
km/h iiberschritten wird (siche 5.2.7.)
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Umrechnungsschliissel fiir Fehlerkategorien:

3 leichte Fehler stellen 1 mittleren Fehler dar

3 mittlere Fehler stellen 1 schweren Fehler dar

Hinweis: Auch die im Teil A bzw. B der Fahrpriifung festgestellten Méngel sind im Gesamtfehlerkal-
kiil zu beriicksichtigen.

9.2. Prufungsergebnis

9.2.1.

9.2.2.

Feststellung des Prifungsergebnisses

Das Ergebnis der praktischen Priifung kann erst am Ende der Priifung festgelegt werden. Die prak-
tische Priifung ist zu beenden, wenn der Kandidat alle vier Teile der Priifung gemi3 dem Priifungs-
protokoll absolviert hat oder wenn die Priifung vorzeitig abgebrochen wurde. Der Priifer gibt nach
Beendigung der Priifung entsprechend den Beurteilungskriterien ein Gesamturteil iiber das Fahrver-
halten des Kandidaten ab.

Mitteilung des Prufungsergebnisses

Der Fahrpriifer hat mit dem Kandidaten den Priifungsablauf einschlieBlich wesentlicher Stirken und
Schwichen zu besprechen, die Griinde fiir seine Entscheidung zu erldutern und sollte erst am Ende
des Gesprichs das Ergebnis der Priifung verkiinden.

Bei einem negativen Priifungsergebnis oder Abbruch der Priifung ist ein Durchschlag des Priifungs-
protokolls zu iiberreichen. Falls es der Kandidat wiinscht, kann auch bei einem positiven Ergebnis ein
Durchschlag des Priifungsprotokolls iiberreicht werden.

Jenen Kandidaten, welche die deutsche Sprache nicht oder nicht ausreichend beherrschen, kénnen die
Erléuterungen des Fahrpriifers auch vom Fahrlehrer oder von einem Sprachhelfer, der kein allgemein
beeideter gerichtlich zertifizierter Dolmetscher sein muss, iibersetzt werden.

9.3. Vorzeitiger Abbruch der praktischen Priufung

9.3.1.

Generelle Richtlinie

Die praktische Fahrpriifung darf nur aus wichtigen Griinden vorzeitig abgebrochen werden. Der

Fahrpriifer hat den Abbruchgrund sowohl dem Kandidaten als auch dem Fahrlehrer/Ausbildner mit-

zuteilen. Auf dem Priifungsprotokoll sind die Uhrzeit und eine kurze Begriindung einzutragen. Gem.

§ 6 Abs. 9 und 10 der Fahrpriifungsverordnung darf die praktische Priifung nur aus folgenden Griin-

den vorzeitig abgebrochen werden:

1) Wenn der Kandidat durch seine Verhaltensweise (Verletzung von grundlegenden Verkehrsregeln)
andere Verkehrsteilnehmer auf schwere Weise gefdahrdet hat, oder eine solche Situation nur durch
das Eingreifen des neben dem Kandidaten Sitzenden verhindert werden konnte, insbesondere ist
das der Fall, wenn ein Vormerkdelikt geméB § 30a Abs. 2 FSG begangen wurde,

2) wenn sich die Gefahrdung konkret ausgewirkt hat (Zusammenstof3),

3) wenn berechtigte Zweifel an der gesundheitlichen Eignung bestehen,

4) wenn der Kandidat es verlangt,

5) zusétzlich bei Priifungen fiir die Klassen A1, A2 und A: Wenn der Kandidat im verkehrsfreien
Raum stiirzt oder so schwere Fahrfehler begeht, dass seine personliche Sicherheit beim Fahren im
Verkehr gefahrdet erscheinen muss.

§ 6 Abs. 10 FSG-PV:

Zusitzlich ist die praktische Fahrpriifung abzubrechen, wenn dem Kandidaten nicht zugemutet wer-
den kann, die Fahrt wegen eines unvorhergesehenen Ereignisses, wie etwa unverschuldeter Unfall,
Witterungseinfliisse, Fahrzeugdefekt u.dgl., fortzusetzen.
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9.3.2.

Im Falle eines Priifungsabbruchs gem. § 6 Abs. 10 kann der Kandidat bei der néchsten praktischen

Priifung verlangen, dass die positiv absolvierten Teile der vorangegangenen Priifung angerechnet

werden.

Keinesfalls darf die Priifung vorzeitig beendet werden, nur weil der Kandidat bereits so viele Fahrfeh-

ler begangen hat, dass er die Priifung nicht bestehen wird.

Der Fahrpriifer hat ein Gesamturteil iiber das Fahrverhalten des Kandidaten abzugeben
Abbruchgriinde

9.3.2.1

Schwere Gefahrdung

Vorzeitiger Prifungsabbruch, wenn der Kandidat durch seine Verhaltensweise (Ver-

letzung von grundlegenden Verkehrsregeln) andere Verkehrsteilnehmer auf schwere

Weise geféhrdet hat oder eine solche Situation nur durch das Eingreifen des neben

dem Kandidaten Sitzenden verhindert werden konnte.

Dieser Abbruchgrund setzt ein derart krasses Fehlverhalten des Kandidaten voraus, dass ei-

ne schwere Gefdhrdung anderer Verkehrsteilnehmer entweder bereits verschuldet oder nur

durch einen Fahrlehrereingriff verhindert werden konnte. Eine blof abstrakte Gefédhrdung

reicht nicht aus. Erforderlich ist entweder der Eintritt einer konkreten Geféhrdung oder ein

diese Situation gerade noch verhindernder Fahrlehrereingriff. Dieser Abbruchgrund tritt je-

denfalls auch dann ein, wenn der Kandidat ein Delikt

gem. § 30a Abs. 2 FSG (Vormerkdelikte) begeht.

Zum Beispiel:

e Missachten des Alkoholverbotes

e  Gefdhrdung von Fulligdngern am Schutzweg

e Nichtbeachten des Zeichen ,,Halt", wobei Lenker anderer Fahrzeuge zu unvermitteltem
Bremsen oder Ablenken gendtigt werden

e Nichtbeachten des Rotlichtes, wobei Lenker anderer Fahrzeuge zu unvermitteltem
Bremsen oder Ablenken gendtigt werden

e Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeuge des StraBendienstes, der StraBenauf-
sicht oder des Pannendienstes durch Fahren am Pannenstreifen

e Nichtbeachten von Lichtzeichen oder akustischen Signalen an Eisenbahnkreuzungen

o Umfahren von geschlossenen Schranken bei Eisenbahnkreuzungen

e Vorhersehbares Anhalten auf Eisenbahnkreuzungen

e Lenken eines Fahrzeuges, welches durch seinen technischen Zustand oder seine Bela-
dung eine offensichtliche Gefdhrdung der Verkehrssicherheit darstellt

e Nichtbeachtung der Vorschriften iiber die Kindersicherheit

e Sicherheitsabstand unter 0,4 Sekunden

Ein Fahrlehrereingriff, der nicht unmittelbar zur Verhinderung einer Gefdhrdung dient, son-
dern lediglich auf mangelnde Fahrfertigkeiten des Kandidaten zuriickzufiihren ist, reicht
nicht aus, um den vorzeitigen Abbruch der Priifungsfahrt zu rechtfertigen. So stellt zwar
beispielsweise das aus Griinden der Verkehrssicherheit notwendige Einschalten einer Be-
leuchtung, der Beliiftungsanlage etc. durch den Fahrlehrer (auch im Wiederholungsfall) ei-
nen Fahrlehrereingriff dar, darf aber nicht zum vorzeitigen Abbruch der Priifungsfahrt fith-
ren. Die Fahrpriifung kann aber auch dann abgebrochen werden, wenn sich die Gefihrdung
zwar noch nicht konkret ausgewirkt hat, der Kandidat aber ein Fahrverhalten erkennen lasst,
das mit dem jederzeitigen Eintritt einer erheblichen Geféahrdung (bei Weiterfahrt: Gefahr im
Verzug) entweder anderer Verkehrsteilnehmer oder auch der im Priifungsfahrzeug Mitfah-

renden gerechnet werden muss.



9.3.2.2.

9.3.2.3.

9.3.2.4.

9.3.25.

9.3.2.6.

Prufungsergebnis

Unfall

Unmittelbar nach einem Unfall wéihrend der Priifungsfahrt ist festzustellen, ob der Unfall
durch ein Fehlverhalten des Kandidaten mitverschuldet wurde, oder nicht. Wurde der Ver-
kehrsunfall vom Kandidaten mitverschuldet, so ist die Priifungsfahrt abzubrechen und nega-
tiv zu bewerten.

Der Kandidat muss jede wahrnehmbare Beriihrung einer Person, eines Tieres oder einer Sa-
che durch das Priifungsfahrzeug erkennen.

Erkennt der Kandidat eine verursachte Beschddigung nicht, ist die Priifung vorzeitig abzu-
brechen und der/die Fahrlehrer/Begleitperson zu ersuchen, die erforderlichen Mainahmen
einzuleiten.

Gesundheitliche Zweifel

Ablehnung einer Prifungsabnahme

Der Fahrpriifer kann die Abnahme der praktischen Priifung ablehnen, wenn der Kandidat
korperlich nicht in der Lage ist, ein Kraftfahrzeug sicher zu lenken (z.B. behindernder
Gipsverband).

Der Fahrpriifer hat die Abnahme der Priifung auch dann abzulehnen, wenn die dem Kandi-
daten von der Behdrde auferlegten Sehbehelfe, Sitzpolster, etc. bei der Priifungsfahrt nicht
verwendet werden, ausgenommen davon ist der Code 01.01 (Brille), wenn ersatzweise Kon-
taktlinsen vom Kandidaten getragen werden. Dem Kandidaten ist zundchst die sofortige
Verwendung aufzutragen. Sind derartige Behelfe nicht vorhanden, ist die Abhaltung der
Priifung abzulehnen. Die Ablehnung der Abnahme der Priifung durch den Fahrpriifer gilt
nicht als negative Entscheidung des Fahrpriifers, sondern als ,,Nichtantritt zur Priifung".
Vorzeitiger Prifungsabbruch

Bei begriindetem Verdacht einer Beeintrachtigung z.B. durch Alkohol, Drogen, Medika-
mente etc. des Kandidaten ist die Priifung vorzeitig abzubrechen und der Verdacht, sowie
die negative Beurteilung auf dem Priifungsprotokoll zu begriinden.

Vorzeitiger Prifungsabbruch auf Verlangen des Kandidaten

Es kommt mitunter vor, dass der Kandidat selbst den Abbruch der Priifung verlangt. Dies
kann zum einen durch die Stresssituation begriindet sein, oder der Kandidat erkennt selbst,
dass er noch nicht in der Lage ist, ein Fahrzeug in Eigenverantwortung im Verkehr sicher zu
lenken.

Verlangt der Kandidat wihrend der Priifung einen Abbruch, ist dieser Abbruch als negati-
ves Ergebnis zu werten und auf dem Priifungsprotokoll unter Angabe der Uhrzeit und des
Abbruchgrundes einzutragen.

Ein Riicktritt des Kandidaten vor Beginn der Priifung ist als Nichtantritt zu werten.
Fahrfehler im verkehrsfreien Raum im Rahmen der Klasse A1, A2 und A

Vorzeitiger Prifungsabbruch, wenn der Kandidat bei der praktischen Prifung der
Klasse Al, A2 und A im verkehrsfreien Raum stiirzt oder so schwere Fahrfehler
begeht, dass seine personliche Sicherheit beim Fahren im Verkehr gefédhrdet
erscheinen muss.

Bei einem Sturz oder so schweren Fahrfehlern des Kandidaten, der seine personliche Si-
cherheit beim Fahren im Verkehr gefdhrdet erscheinen lésst, ist die Priifung jedenfalls ab-
zubrechen.

Siehe 8.1.2. Ubungen im verkehrsfreien Raum.

Prifung nicht zumutbar

Vorzeitiger Prufungsabbruch, wenn die Fortsetzung der Prifung dem Kandidaten
nicht zugemutet werden kann.

Wihrend der Priifungsfahrt konnen Umsténde auftreten, die eine Fortsetzung der Priifung
nicht gestatten oder dem Kandidaten nicht zugemutet werden koénnen, die Priifungsfahrt
fortzusetzen. So konnen Witterungseinfliisse, wie z.B. starke Regenfille, starker Schneefall,
Hagel, plotzlich auftretendes Glatteis etc. eine Weiterfahrt unzumutbar erscheinen lassen.
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Weiters kann die Fortsetzung der Priifungsfahrt durch einen auftretenden Fahrzeugdefekt
oder auf Grund eines nicht vom Kandidaten verschuldeten Unfalles unmdglich werden.
Dem Kandidaten kann es aber auch nicht zugemutet werden, die Priifungsfahrt zufolge ei-
nes Schocks nach einem Unfall in demselben Priifungsfahrzeug oder aber auch mit einem
anderen Priifungsfahrzeug fortzusetzen.

Der Fahrpriifer trigt den vorzeitigen Abbruch der Priifung unter Angabe der Uhrzeit und
des Abbruchgrundes im Priifungsprotokoll ein. Weiters werden vom Fahrpriifer die bereits
absolvierten Teile der Priifung entsprechend bewertet und die Bewertung dem Kandidaten
mitgeteilt.

In diesem Falle wiare dem Kandidaten sein Recht mitzuteilen, dass er bei der folgenden
praktischen Priifung jene Teile der praktischen Priifung, die er bereits bestanden hat, nicht
mehr absolvieren muss. Dies hat er vor Beginn der nichsten Priifung dem Fahrpriifer mit-
zuteilen und mit dem Priifungsprotokoll der abgebrochenen Priifung zu belegen.



